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vom Zentralverstand der Gasellschaft fir Sport und Techaik,
Hauptobtaileng Flugspart




Dot Lehrmaterial teilt sich nadh felgendan Schwarpunkfan auf;

1. RUMPF

2. FAHRWERK

3. LEITWERK

4, STEUERWERK
5 TRAGWERK



Uns fallen die verschiedenarfigsten Formen der Flugzeuge auf, die wir-zum
segelilug benutzen. Warum dissa verschiedenarigen Formen?

Cranken wir ainmal on unsers Sehreibibengen in der Schule, Do benutzien wir
zurn Schreiben eine Schicfortafel und einen Griffel, Erst spalar, als wir eine
gewisie Ubung hotten, gingen wir doze Ober, audh feineras Matarial zu
Benutzen, wie = B, Bleistift und Papier und noch spdter Federhalter und
Popier,

Waorum wir diesen Weg der Entwicklung gehen mufiten, ist wehl jedem van
uns klar, Als Abc-Schiilze st man nach zu ungewandt, um empfindlicheres
Gerat zwedientsprachand gebrauchen zu kinnen,

Deshalb benutzan wir auch in der Segelflugschulung Flugzeuge fir den Anfan-
ger und andere Flugzeuge flr den Forigaschrittanan, Weann wir jotzl daran-
gehen, dos Fliegan zu erlernan, 2o verhdl es siclk ahnlich wis seinar Zait in
der Schule. Wir sind vngelbt und unerfohren, so dof wir uns nicht gleich
zum Anfang in ein Leistunpsflepzeug setzen kdonen, um domit zue fliegen,
Wir fangen, wie damals in der Schale, ebenfalls gonz von vorne an. Ver-
uflg schulan wir erst einnal ouf einem Gleitflugzevs.

Diazes Flugzeug il in seinem ganzen Aufbou vnd seinen Flugeigenschoftan o
konstruiert, dafl as den Erfordernissen der Anfdngeraushildung weilgehendst
gerecht wird, Damit ist der Schulgleiter etwa die Schiefertofel des Flugsehiflers
peworden.

Wenn wir ihn betrachten, werden wir zunachst dber die Vielzahl vorn Dralien,
Sperrholz und Bespannungsstaff verwundert sein. Wir wellen einmal etwos
Crdnong in diesen Wirrwars bringen und zugleich verstehen fernpn, walche
Aufgaben die einzelnen Teile haben und welcher Zusommenhong zwischen
ihnen basteht. Unsar Flugzaug ist in 5 Houptgruppen eingeleilt, die wir Kon.
strukticnsgruppan nennen, Eine Konstruktionsgruppe umfat eire Reiha van
Bavgruppen, wiahrend die Bavgruppen wiederem ous Bouteilen bestehan. Dis
Bauleile besielian aus Einzelteilen.

ﬂ-uisp'l-al: Kn;:-nrl:mhl‘in;-nsg TUppe = Trogwark

Bavgruppe = Fligal
Bautail = Healm
Einzeltail = Gurle, Stege vsw.

Diz & Konstruktionsgruppan unsares Flegzeuges sind:
1L.RUMPF
2, FAHRWERK
. LEITWERK
4 STEUERWERK
3 TEAGWERIK
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1. EUMPF :

Betrachten wir zundchst einmal die erste Konstruktionsgruppe, den Rumpf,

Dos Rumpfwerk unseres Schulgleitars besteht wiederum ows mehreran Toilen,
und Fwoar;

1. dem Spaanturm mik dem Kufenkosten und
2. dem Gilterrempf.

Sponniorm:

Der Sponnturm hat seinen Bamen daher erholten, weil er Ohar dan Fligaln
turmartip hinavssag! emd weil die Flogel durch Sponnkobeal (Fang- und Trog-
kabel) on ihm befestigt sind,

Er besieht im wesentlichen ous 2 Streben, die im Zusommenhang mil der

Guerleiste cinen Dreiecksverband bilden,

Spannvarmhiung

£

Beschliigs fir
Fligelaufhtngung

Rickensirabe Enditrebeo

Spannturm

Kufenkasten
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Auch hiar wurde der Dreiecksverband deswegen gewahl, weil er in der Loge
ist, grofle Schubkréfle oufzunehmen. Wedurch entalehen disese Schubkrifla?

Boiepiel: Jedes Teilchen eines Korpers, der sich mit gleichbleibender Ge-
schwindigheil forlbewegt, nimmt diese Geschwindighkeit an. Dieses bezaichnan
wir als seine Bewogungsanergie. st dieser Kdrper jatzt ain in Bewegung befind-
liches Eroftfahrzoug und wir bremsen platzlich ab, dann wird jeder Teil diesas
Kraftffahrzeuges mit der in fhm wohnenden Bewegungsenergie noch vorn
dréingen. Der Mensch tihlt a3, indam dar Obarkérper nach vorn schwingt.

Die gleichen Krafic treten cwech bei

der Londung wnseres S<hulgleiters auf. Rilckonstrab
Dieser Dreiecksverband  des  Sponn- bz
furms wird aus der Rickanstraba und Gt

der Endstrehe gebildat,

Dia Rickanshrebe izt abwo im ersten

Drittal des KuFenkaslens mit thm war- \

bunden. Sie @t kastenfdrmig pebaut T B aarhale T
und bastaht aus 2 Gurlen, die durdh X \
sperrhalz mileirander yarbunden sind. 'R

Thr Querschnilf entspeicht engefahr der
Form eines Kasfanhalms. Kastan-Halm

Viom Ende das Kufenkoslens cusgehend und echrlig aubwirts gerichiet verliuf
die Endsfraba,

Sie begtaht ous VWollmaterial. An threm Schoiipunkt sind beide Streben fost
warleimt,

Hier bafindat sich dia Spannvarrichtung fir die oheren Spannkabel der Flogel.

Ebwea im obaren Deittel des Spann-
turms sind Ricken- wnd Endskreben
durch gine horizentals Quearlsiste ver-
bunden, in deren Hohe beiderseifig
vorn und hinten die Beschlage for die
Fligetoufhéingung  engebsockt  sind.
Unmittelbor vor der Rdckenstrebe ist
auf dem Obergurt des Kufenkastens
der Sitz befestigh. Die Lehne des Sifzes Spoanvarrichiung

ist an der Ridkentirebe angebrocht, // \\

Rilckeniirokn Endsirebe
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Steversdule [Kadppel)

Die Yerbindung ven Ober- und Unber-
gurt ist durch Beidarsaitige Spercholz-
beplankung lergesiall.

Am Eufenkostan dind dos Steverwerk,
der Sitz mit Anschnallgeten, die Be-
schlige Fir die Tragkabel des Schyl-
fugzeugeas sowie fir die Trimmge-
wichta Befestigl

i

Fullpedale
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Schrite AR
s

Schnilt G H

Gilterrumpk

Dar Gilfcrrumpf st w=in Bautall, der zem Eurn|:1
gehdrt. Er- stelt die Werbindung zwischen Laif-
werk uwnd Zpannturm her. Er dbertrdgl die am
Leitwerk ouftratenden Krafle, Der Gillerschwanz
besteht . ebenfalls ous dem Cber- und Untergurt,
diz in T-Form hergestelll und beiderseitip mis
Sperrhelz verstirks sind [vergitet)
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4, STEUERWERE :

Mit Hilfe des Steuerwerks, der wiarlen Konstruktionsgrupps unserss Flug-
zouges, bewegen wir die Ruder, Das Steverwork besieht ous der Selbens

stovarung, der Hohen- vnd Querstouarung sowie den Hos Aheh B AR I ah ar,
sailen, den Seilrollen und den Baschlagen.

Seltenstorerong:

Die Settenstaverung ist auf dem Obergurt das Kufenkastans hinter der Start-
varrichiong angebradht,

=ie besleht ous einem Hebel, der in der Mite durchbohet und drehbas pa-
logart ist.

An seinen beiden Enden befindan sich die FuBpedale, dia der Schiller durdh
Strocken des Fulles botbtint (. Skizze 5. 4],

Die Bewagung des Hebels wird durch Seilzug auf dos Seitenstauer Shertragon.
Hohenslewerong:

Auibardem ist ouf dem Cirergurt des Kytenkastens eing porallel mit dem Kufep-
kasten verlaufande Steverwella befestigh, Am vordersn Ende dar Saverwelln
it die Stewerstule Befestigh die noch vorn und hinten baweglich it
[#. Skizze 5 4], Dureh dissa Bowegung der Stauarsiule erfalgt mit Hilfe ven
sailedgen die Bewagung des Hahenruders,

Querruder;

Eewage ich nun die Stevarsiule nicht noch vorn oder hinten, sondern saitlich
noch rechts oder links, =0 drehe ich damit die Stovarwalle. Gleichzeilig dreht
sich auch dar an dar Steverwalle befastigte Segmenthebel.

Uher die Seilzige arfolgh
die Oberlragung  diaser
Bewegung auf die Quer-
rudar, Yon den Stousrun-
gen ouszehand laufen die
Seilzige  Ther Sailrollen
Wmlenkrallan) 2u  den
Sagmentheheln,

Diese Segmaenihebel sind
on den Holmen der Ruder
mil Hilfe won Fillkiatzan
und Spertholzecken be-
Fastigh

Segmenihebel
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Mit Hilfe des Steverwerks ist ez méglich, dos Flugzeug in die gewiinschis
Fluglage 2w bringen. -

Der richlige Anschlul oller Steverseile ist von grofier Bedeulung For die Sicher-
heit des Flegzeugfhrers baw, des Schilers. Dechalb missen wir stets dbar-
privfen, ob die Stever sinngemdf richtig angeschlossen ind.

S TRAGWERK:

Die Tinfle Hﬂ-n:rrukliun:gluppe URSETEs Flug:eugzs ist clos Trogwerk. Es ist
2ufbeich der gr-:nﬂ-lu und wi-:hHg:fE Bouteil des Flugznugns. Wir untarscheidan
don rachten wund linken Fligel fin Flegrichiung gesehen). Linker wne rechher
Fllgel zusemmen argeben dos Tragwerk. Welche Aufgeben hot dos Tragwerk 2

Wie schon der Mome sogf, hat dos Tragwerk zu tfrogen, und zwor sich selbst
sowie clle anderen Teaile des Flugzeugeas einschlieflich des Flugzeugfihrers,

Sehen wir uns den Aufbau eines Trogwerks on,

Das ous zwel Flogeln bestehende Trogwerk ist wisderrm aus mehreren Baus
teilan zusammengeseizl. Zoerst sehen wir die beiden Holme, Sie hoben aipe
ahnliche Aufgobe wis das Rickgrat des Menschen oder des Tieres. Sie sind
die Houpthauteile des Trogildgels und geben ihm den inneren Halk,

Eechiwinklig zu diesen Holmen stehen die einzelnen Rippen. Die Bippen sind
auf dia Halme oufgeschoben und fest mit digsan verleimt,

Die Kippen im Flugzeug erfillen ehwa die gloiche Aufgobe wie die Rippen im
manschlichan h’.ﬁrper. Sia hildan alia mi# den Holmen ein festes Gerlist und
geben dem Tropflonel die dulers Form, dos Profil. Die Stoffbespannung, mil
der dos Flogelgerippe Gherzogen ist, wird als Avlienhaul bezeichnat,

Char wichtigste Bautail des Fldgels ist der Halm, Der Holm mul alla Erifle upd
Beznspruchungen aufnehmen, die ouf dem Gesamtlige! losten.

Dos gt arstens das Elgengewicht des Flugzeuges mit dem Filoten und zum
anderen die im Fluge am Fligsl oufrefenden LoBikeafte. Dos haifit, wir
brouchen einen Halm von grafer Festigkail. Wir hoben eine ganze Reihe von
Werkstoffen, die sehr grofic Festipkeit oufweisen, z. B. Stahlirager usw.

Weshalb verwenden wir diese nicht im Flugzeugbou?

Wenn wir liegen wollen, missen wir Werkstoffe mif geringem Gowichi und
grofier Festigkeit verwenden. Deshalb wird Holz als Feichier und fester Wark-
stoff vararbeilet,

1
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Wie erraichen wir konstruktionsmaiig die baste Fastigkeit? Belrochlen wir
ainmal das Schilfrabe am Uker des Teiches oder den Getraidehalm. Obwehl sie
boide sehr dinn wnd lang sind, ertrogen sie die hohe Beonspruchung des
Windes, WaorauF ist diese Festigkeit' zurdekzufohran? Diese Halme beostehan
ous einem Rohr, dos in bestimmban Abslanden knstenortige Versiarkungen
oufweist, durch welche dem. Haolma die Fastigkeit gegeben wird, Dos Eohr in
seiner runden Form ist ober im Segelflugbau schwer zu werwenden,

Es gilt alze, eine Holmort zu findon, dia den Fastigkeilzeigenschaften cines
Reohres nicht viel nochsteht. Extradhten wir uns in diezem Zussmmenhange ein-
mal einen Bavm wihrend eines Sturmaes, Die dem Sturm zugekelte Saile wird
auf Biegung beanspauchl, withrend die entgegengesetzte, dem Slurm abges
kehrte Seite aof Dridk |Slauchung) beansprucht wird,

Der mittlere Teil des Boumstammes, sein Kern, erleidet se gut wie gar keine
Beanspruchung wund wird in der Fochsproche cech ols neutrale Faoser ba-
zaichnat, Hallan wir alie Test, dall ner die beiden &ulleran Teile de: Slommes
einer hohen Baonspruchung ausgesetzt sind, wiohrend der innere Teil nur die
Aufgabe hat, die beiden Guferen Teile zu varbinds=n.

Die won ung am Boumstamm gemachten Becbochtungen finden im Doppel-
T-Helm des Fligels ihre Anwendung, Der DoppelT-Holm basteht ous einem
Ober- und Untergurt. Diese beiden Gurte sind durch einen Sperrholzsteg mit-
ainander verbunden.

Der Gher- und Unl‘erguﬂ erfillen dic
-E||EE|:|1E Aqun-'nr: wig die dufloren Halz
schichten des Boumes. Der Sperrhalzsteg
entspricht dar newtralen Foser, d, b, a5 var-

bindet den Cher- und Untergurt. Cbergurt

Die ouf den Steg oufgosetzien Abstond-
lmisten und Verstarkungen kiinnen wir mit
den Knofen vergleichen, die dem Rohr =—
in vnserem Falle dem Holm — gréfiers
Festigheit varleihen, Sleg

Micht mur im Flugzevobau wird der Dop-
pel-T-Haolm verwondet, sondern er findet
ouch in der Fissnkonstrukfion ssine An-
wendung, Gewith gibt es noch eine Reihe
weiterer Holmorten, die wir in der Fleg-
zeugkunde hehandaln werden. Ereghnen
wollan wir hisrze noch den U-Halm, der
in wnserem Schulgleiter als Querroder-
Hilfshalm eingebout isk

Uribargurt
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Der zweite wichtige Bauteil dos Fligels sind die Rippen. thr Aufbau ist ahalich
dem des Holmes. Auch bei ihnan finden wir wisder einen Ober- und Unter
gurt, welche durch die senkrachten Stage und die schriig liegenden Dagenalzan
verbunden sind,

Ohiegur
Liag f

Toarhslracken

Lirdpergur

Die Stellen, wo Stege und Diogonalen mit den Gurlen zusommanstofien. war-
den durch Sperrholzecken verbundan,

sie haben die Bazeichnung Knofenpunkt.
Durch die Knotenpunkte wird die Festigkeit der Rippe nach wasentlich erhoht,

%



Dan vorderen Teil der Rippe
bazoichnen wir als Mase, an
der dar Mosenklotz werleimt
isk,
Konsirekhionan, die  ahnalich
dam Aufbow unserer Flug-
zeugrippen sind, kdnnen wir
noch oft in der Technik be-
gegnen, . B, beim Bou wvon
Stahlbrocken. Awch dort fin-
den wir Obar- wund Unkber-
frger, Slege, Diogonalen
und  Enotenpunkie. Welche
Aufgoben hoben nun Clbar-
und Untergerte, Sfege wnd
Diogonolen hei unsersn Rip-
panE
1. Ayfnahme und Obertragung der Kréfe von Fligelhaut dbes Stege und Dig-

gonalan 2u den Halman,
2. Farmgebung des Fliigelprofils
3. Oberiragung von kriften ouf die Guerte,
4, Den Abstand zwischen Ober- und Untergurt herzustellen.
5 Avfglinderung der re&}etkiuan Felder in Dreeckverband, um #in Yer-

schiaban zu werhindarn,
Diozu folgender Yerguch;:
Wir rehmen zwei Leisten, die in saseram Folle die beiden Holme oder Gurte
darstellen sollen, die wir wiedar mit mehreren Guerleisten untereinander ver-
binden, fhnlich wie bei den Rippen im Tropfldgel. Wann wir jeizt in jede
Hand sina dar beiden Leigan nahman und beispielawsize die linke Hond vom
Earper wag und die rechte Hand zum Karper bawagan, mibssan wir fesi-
stellen, dali unsere Konsruklion der aufiretonden Belasteng nicht gewadsen
ist. Dia zwischen den einzelnen Guerleisten liegenden Felder werdan sich
disgonal verichishan, ;
Mhnlich verlall es sich bei der Beansprudhung unserer Trogflache und unsaror
Rippe, der wir dodurch entgegenwirken kénnen, dafi wir ven vornherein
swicchen den beiden Holmen ader Gurtan und den senkrech zu ihnen befestig-
ten Rippen oder Stegen Diagonolen fest einbouen (siehe Skizze 5 1% untanj,
Auch hier boban wir ein anschauliches Beispiel bei der Eisenkanstrukiion einer
Hriicke. -
Den (ufieran Abschluld des Fliigels bilden o] MHasenleiste,

b} Endlziste,
¢| REondbogen.




MHEEI'llEIII-iIB:

Welche Sufgabe lsat die Mosenleizle s
Die Masenleiste ist in einem Einschnitt in den Mogonklétzan der Rippen ain-

geleimt und dient der Formgebung der Sperrhalznase, Sie hat die Aufgobe,
dia Rippennasen miteinander zu verbindan [s. Skizze 517,

Endloisto:

Rie Endleiste verbindet gleichfalls die einzelren Fippen an'iheen Enden und
varhindert ein Einbaulen der Stoffbospannung (s Skizze 5. 17).

Randbogen:

Der kandbogen bildet den Abschlul} des Fligelandas und verbindet die Mosan-
leiste mit Vorder-, Hinter- und Querseder-Hilfsholm |5, Skizze 5. 12].

Der Rondbogen fet gleichzeitig so stark gebaut, dali er ver Baschadigung das
Fligetendes bai Bedenberdibrung schirz:,

Sperrholznase;

Mut werden viala ven eudh, die sich einen Trogfiitgel schon genausr angesehen
heben, mit Racht Einspruch erheben, dofl ein Bauteil bishor nicht. genannt
wurde. Dicse Komeraden hoben bereils beskachte?, dofi vom Untergirt des
Vorderholmes ousgehend, dinnes Sperrholz vm die Fligalnose Ghor dia
Masonleiste zum Cbergurt des Varderhalmes avfgezogan ist.

Die Komaraden, die schon Madelle gebout haben, warden wissen, dofi gerades
an der Flogalnase die Besponnung besenders stark durchhiingt, Weil aber in-
falge des Durchhingens der Besponnung ein unerwinschie: Anwachsen des
Luftwiderstandes zu verzeichnen ist, Oharziehan wir die Fligelnose mit diin-
nam Sperrholz, Bai unserem Schulgieiter hot die Sperrholznose dis Aufgobe
der Formgebung und Fastigkeil.

Fang- und Trogkalel:

Wenn sich nun unsere Treglopel durch die Luft bewegen, so graifan an fedem
Teilchen seiner Flicha die Lufikrafte on, Die dadurch ouftreatends Belosty ng
wird von der Bespannung aufgenommen und bher diz Rippen ouf dis Halme
dhariragean.

Zu giriom Teil wird die Beonspruchung van den Holmen auch Oher die Fliigal-
anschlufibeschitge uvnd Sponnkobel an den Bumpf weilergelsitot, Das dber
dem Tragfligel lisgende Kabel bazaichien wir in der Fochsprache als Fang-
kobal  Bei horter Londung  dos

Flunzeuges schwingen dia Flichen fomgkchyl

nach wnten durch, Die Fongkobel ——
fongen und dampfen dis Schwin- lr J'
gungen des Fligels ab, Daher avch

T EFF T FErr g

der Mome Fongkakaol,

Lirel wrrg
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Cie an der Unterseite der Flache

zum Kufenkasten werlaufenden Ko- -

kel heilen Trogkabel. Durch den 'r 1'
Auftriak, den die Fldchan wihrend e PR
das Fluges erhalten, hoben sie dos

Bastreban, nach oben zumammen- M
zukloppen. Durch die Tregkaba!

warden dia Flachen an den Bumpl Flag

gefesselt und trogen somit den
Rumpf,

FUSANMMENFASSUMNG,

Unzer Flugzeug ist in 5 Houptgruppen eingeteilt, die wir als Konstrukticns-
gruppen bezeichnen:

1. Ruwmpf,

2. Fahrwerk,

A, Laibwerk,

4, Hoveraark,

& Trogwerk.

Dos Rumphaerk hat dia Aufgabe, die einzelnen Bouteile unfersinonder zu ver-
binden und die avfiretenden Leibwerkkriifte weilerzuleilen. Das Rumpfwerk
des Schulgleiters bestaht aus:

1, dem Sponnterm mit Kufankasten,

2. dem Gitterschwonz,
Der Spannturm ist in Dreiecsform gobout, woil diese Bowant in der Lage ist,
dig beil der Loandung avftretenden Schubkréfte om bestan oufzunehmen Der
Kufankosten ist in Kostenform gebout, Auf seinem Obergurt befindan sich
die Steverung und dar Sitz und am Unfergurt dis Kufe und die Federung. An
der hinteren Strebe des Sponnturms ist der Gitlerschwanz befestigt. Er ist im
Dreieckverband gebout, An seingm hinteran Ende befindel sich das Laitweark.
Dos Fohrwerk. Die Sfart- und Landeeinrichtung wnsarer Schul- und Segelflug-
zauge wird als Fabreerk bezeichnet,
Dos Fahewerk hat die Aufgobe, Stort und Londung zu erleichiern und durch
dia FEILFE:‘LIHU hearle S1a0e zu dﬁmpl"en. s Fahirwerk besteht bBei unearen
schulflugzeugen ows der Kufe, den Sicldimplern vnd den Aufthénge-
haschliigan,
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Das Leitwerk. Mit Flilfe dos Laitwerks ist vnser Schulflugzeug sleverbar. Do
Leibweark basteht ous den heweglichen Redern und den festen Flossen ki
Hilfe der Ruder erfolgen die Richtungstinderungen. Die Flossen wirken auf
zu grofle Redercusschlage dampfend vnd regulierend, Deshall: auch vielfach
die El‘.-teidmung als Dﬁmpfungsr und Kialflozsen. Der Auvfhau dos Leibwerks
isd dhnlich dem Aufbouw der Tragfliache [Holme, Kippen, Besponnungl.

Dus Sewerwark. Ml Hilfe des Sleusrverks werden die Ruder bewent, Es
bestcht aus der Fulistouerung, mit der das Seitenruder belatigh wird, sowis
ous der Hahen- und Cuarstouerung. Dos Stevarwerk i die Oberfragungsstella
des manschlichen Willens ouf diz Flugzeugruder,

Dizs Tragwerk hesteht ous dem linken wnd rechten Flogel, Ein Fligel besteht
ous zwai Holmen, dem Gererruder-Hilfshelm, den Rippan, Diogonalen, Mosen
unid dor Endlaiste sowie dem Rondbogen, der Sperrholznase, der Bespannung
und den Beschlagen,

Dic Houptholme geben dom Fligel den Halt, Auf thnen bout sich die gesamfe
Fligelform auf und verainigan sich alle am Fligel wirkenden Krafle. Sie sind
deshall die wichtigsien Bauteile des Fldgele. Der Halm des Schulgleiiers ist ain
Coppal-T-Helm, Er hasteht gus Ober- und Untergurt, Sperrhalzsten, Akstond-
stegen und Fillsticken, Yorder- und Hinterholm sind in ihren Abmessungen
gleich, Der Cuerruderhilfshalm ist gin W-Halm.

e Rippen geben dem Fligel das Profil und werden owf die Holme ouf-
geschoben und mit ihnen verleimi. Sie bestehen ous Ober- und Unbergure,
Sregen uvnd Diagonalen,

An ihren Schnitipenkien werden Stege und Diogonalen mit iheen Gurlan zu
Enctenpunkian varlaiml. lm Vorderteil der Rippe sitzt dor Mosenklotz

In ihrem Auvfbau eslspricht die Bippe einer Brickenkonsiruktion, Um ain Yer-
schigban der Holme zusinander zu werhindern und ihre Verdrebungen zu
erschweren, sind zwischen Yorder- und Hinterholm Diogonolen singebout, Sie
bestehen aus Vierkantleisten, die durch Sperrholzstege verbunden sind.

An den Rippen werden die Diogonalen durch Umwicklung mit Steffstreifen,
dursh aufgeleimte Sperrtholzfobnen om Ausknicken verhindert, Warn werden
die Rippean durch Mazenleisien verbunden und an ihrem Ende durdh dia End-
laiste, Der Rondbogen werbindet am Fligelends die Maosenleista mit dan
beiden Holmen wnd dem Querruder-Hilfsholm, Er ist zugleich Schufz hei
Bedenberihrungen.

Die Sperrholzrase dient dor Formgebung, wihrend die Besponnung olle Lufi-
krafte oufnimmt und dber dis Rippen on die Holine weitesl=itet,

Durch diase Einfliihrung in die sinzelnen Kongroklionsgruppen unsares Sehul-
gletters 31 hoben wir einen Einblick bekemmen, aus wieviel Teilan und Tail-
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chen dieses sinfache Fluggerdt basteht. Fs isn aber ebenfalls sehr wrichlig,
wann wir uns ainmal vergegenwlrtigen, welche ungehewre Arbeit notwandig

ist und wieviel Menschen ihre Kraft einselzen missen, um uns dieses Fluggerét
zu gchaffen,

Danken wir on die mithevells Arbeit der Farstarbeiter, die une das nafige
Holz liefern, an die Arbeiter im SSpowerk, die dort das Holz auf dis ge-
wiinschten Mofe schneiden, vm den Flugzeugbauvern in der Produktion die
Arbeit zu erleichtern, In den Kunstfaserwerken und Weabareien werden fip-
spannslaf und Anschnallgurte hergestallt, In der chemischen Industrie wer-
dan die entsprechenden Leime und Lodke hergestellt, die notwendig sind,
domit die grofte Festighail unseres Flugzevges gewdhelaisial wird, Wi
wallen Farner nicht die Arbeit der Kenstrukteurs und Techniker vergessen, die
uns dinsas Gardt entwickaln, sowie die Arbeiten in der Grundstoffindustria,
dim notwandig sind, um allen Industrisbelsiaben dig: Enorgie und die chemi-
schen Grundstoffe zu liefern.

sie achaffen uns die Grundlage far die Ausbildung vnearer Segelflieger in den
Ausbildungseinhetton fir Flugspert, in denen dia flugbegelsterten WerkhiH-
gen in unserer Republik befihigl werden, Grofles zu leisten beim Ausfbou
des Soziolismus in der Deotschen Demekralischen Republik vnd beai der
Erh&hung der Kampfberaitschaft zur Yertoidigung unserer Heimat.

Merouspepebes wem Zenlrolvardand der GedellichoR fir Sporl und Tedhsilk. Houptobiallung
Flugeport, dber Yerlog Jungs Wall GoabH — MEZR THEEIZE] — AR 4991655 DOR —
Dl [13] Beeliner Varlog GmbkL, Exrlis WA



