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Bild 1. Der iliegende Daedalos und der gostiirzte Ikaros. Wandmalerei aus
Pompeii, um 75 n. Chr.






Bild 2. Die dlteste bekannte Darstellung eines fliegenden Menschen. Der
auf einem Adler zum Himmel fliegende Etana. Abdruck eines Siegel-
Zylinders von etwa 2200 v. Chr, Vorderasiatisches Museum, Berlin.

er erfand dem Menschen die Mittel, um mit dem

Wagen iiber Land, mit dem Schiff iiber Ge-

wisser, mit Steiggeriten zu den Schitzen der
Erde und mit Taucherzeug tief zur Welt der Fische
zu dringen? Weder Name, noch Volk, noch Zeit hat
die Geschichte uns von diesen Wohltitern iiberliefert.
Die Hilfsmittel zu den Fahrten iiber Land und Wasser,
wie auch die desBergwerktiefbaues und derTaucherei,
waren erfunden, als die ersten geschichtlichen Aui-
zeichnungen der Menschheit begannen.

Und jene uns Jahrtausende ferne Zeiten miissen
schon dariiber nachgedacht haben, mit welchen tech-
nischen Mitteln man es den Vigeln auf dem Luftweg
gleich tun kénne, denn wir haben eine ganze Reihe
iiber die Erde weit verstreuter Sagen von mutigen
Fliegern.

Die iltesten Flugsagen sind wohl diejenigen, die
von einem Luftritt des Menschen auf groBlen Végeln
erzihlen. Vor etwa 4000 Jahren bildete man schon,



wie wir auf unserem ersten Bild sehen, die Flug-
fahrt des Etana ab, der hilfesuchend auf einem Adler
zum Himmel fihrt. Links von dem Adler sehen wir
den Mond, rechts die Sonne. Etana schaut unter sich
die Erde und sieht den Hirten mit der Herde, den
Tépler und den Bicker,

Jiinger als die Sagen von der Flugfahrt auf groBlen
Végeln sind wohl die Sagen von Menschen, die in die
Haut groBer Vogel schliipfen, wie z, B. die Kris-
indianer im nordwestlichen Kanada es sich erzihlen,
oder die Sagen von Menschen, die sich Vogelfliigel
umbinden oder aus Gefieder selbst anfertigen. Siid-
amerikanische Indianerstimme, peruanische Indianer,
afrikanische Neger nordwestlich des Viktoriasees und
sogar die fernen Neuseelinder haben solche Flug-
sagen. Aus dem Norden stammt die Sage von Weland
dem Schmied, der sich aus Vogelfedern Fliigel machte,
um aus Tirol, wo er gefangen war, nach seiner Heimat
auf der Insel Schonen durch die Luft zu entflichen.
Die griechische Sage von Daedalos und lkaros, die von
Kreta nach Sizilien entflohen, wurde in rémischer Zeit
in eine Flugsage umgewandelt. In den spéteren Jahr-
hunderten haben die Berichte des Vergilius, des Ovid,
des Horatius und des Strabon das Andenken an das
sagenhaite Schicksal des Ikaros, der mit seinem Vater
Daedalos auf die Flugfahrt ging und t6tlich abstiirzte,
immer wach gehalten. Die lkarossage ist sicherlich
zu allen Zeiten einer der stirksten Antriebe fiir die-
jenigen gewesen, die iiber die Ldésung des Flugritsels
zu griibeln begannen.

In die jiingsten Sagenkreise gehoren die Berichte,
die vom Bau groBer Flugmaschinen Kunde geben. An
der asiatisch-europiischen Grenze erzidhlen sich die
Kalmiicken von einem Briiderpaar, das sich einen
hélzernen Vogel baute, darauf einer der Briider seine
ihm geraubte Gattin heimholte. In dem finnischen



Epos Kalevala baut ein Schmied gar aus Stahl einen
groflen Adler:

hebt sich selber auf die Fliigel,

setzt sich auf des Vogels Riicken,

rasch entfliegt der schone Adler,
er, der stattlichste der Végel.

Bild 3. Der fliegende Held Alexander.
Romanisches Relief in Remagen am Rhein. Etwa 12. (?) Jahrh,

Und was das Volk und die Dichter in diesen Be-
richten iiberlieferten, das hielten die Kiinstler mit
Farbe, Meilel und Grabstichel oft fest. Das ilteste
bekannte Gemilde der Aviatik ist sicherlich die in
unserem Titelbild wiedergegebene Wandmalerei aus
der im Jahre 79 unserer Zeitrechnung verschiitteten
romischen Stadt Pompeji. In einer Reihe weiterer
Bilder dieser Schriit bringe ich eine Auswahl kiinst-
lerischer Darstellungen aus der Fliegerei.

Von besonderer Eigenart sind die Bilder, die zum
Kreis der Flugsage des Alexander-Romans gehéren.




Ich kann hier zum erstenmal auf ein Relief hinweisen
(Bild 3), das den Flug des Helden Alexander am soge-
nannten Rémertor in Remagen am Rhein verewigt.
Da die Alexander-Erzihlungen dem romanischen
Kulturkreis angehéren, kann das Tor in Remagen nicht
aus romischer Zeit stammen. Wir sehen in einer naiven
Art der Darstellung den gekronten Kénig in seiner
Sénfte sitzend. An die Sanfte sind zwei riesige, ge-
fliigelte Fabeltiere gebunden. Der Alexander-Roman
berichtet uns, daBl die Tiere einige Tage keine Nah-
rung bekommen hatten. Als der Kénig ihnen nun aus
der Sinfte auf langen Stangen zwei geschlachtete
Tiere hinhielt, flogen die Riesenvégel mit dem Kénig
in die Luft. Durch die Speise auf den Stangen konnte
der Konig die Luftfahrt lenken, und er kam, nachdem
er die Erde von oben her betrachtet hatte, wieder
gliicklich herab. An anderer Stelle wies ich schon
darauf hin, daB Z#hnliche alte Darstellungen des
Alexander-Fluges in Darmstadt, Berlin, Briissel,
Venedig und Miinchen aus dem 12. bis 15. Jahrhundert
erhalten geblieben sind.

Treten wir aus dem Reich der Sage und der Kunst
in die Wirklichkeit, und fragen wir uns einmal, wer
es war, der das Fliegen zuerst versuchte.

Dann finden wir den Magier Simon, den auch die
Apostelgeschichte nennt, im Herbst des Jahres 67
unter der Regierung des Kaisers Nero im groflen Zirkus
in Rom. Simon schwebte auf kiinstlichen Drachen-
flichen abwirts, stiirzte aber und sein Blut bespritzte
das Gewand des Kaisers Nero. Dieser Mann wurde
spiater das Vorbild liir die Magus-Sage, und darin
finden wir gar eine Phantasie von einem Flug nach
Rom. Auf die Magus-Sage baut die Faust-Sage auf,
und deshalb wird auch von einem Flug des Faust er-
zdhlt. Aus der Faust-Sage nahm Goethe zu seinem
oFaust” die Anregungen fiir die Luftfahrt aus Auer-



bachs Keller und fiir die sehnsuchtsvollen Worte in
der Szene vor dem Tor, die Faust der sinkenden
Abendsonne nachsendet:

O, daBl kein Fliigel mich vom Boden hebt,

Ihr nach und immer nach zu streben!

Ich sih im ewigen Abendstrahl

Die stille Welt zu meinen Fiilen,

Vor mir den Tag und hinter mir die Nacht,

Den Himmel {iber mir und unter mir die Wellen.
Ein schoner Traum, indessen sie entweicht.

Ach! Zu des Geistes Fliigeln wird so leicht
Kein kérperlicher Fliigel sich gesellen.

Und sein Famulus, der kleine, am Irdischen haftende
Geist antwortet ihm niichtern:
Des Vogels Fittig werd' ich nie beneiden.

Rate el STl o

Bild 4. Versuchsanordnung zur Priiffung der Traglihigkeil eines Fliigels
zu ciner Flugmaschine. Handzeichnung von Leonardo da Vinci, gezeichnet
zwischen 1488 und 1497,

In manchem vergangenen Jahrhundert haben ein-
zelne kithne Leute einzelne Gleitfliige versucht. Ich
kann hier nur einige kurz nennen. Da waren zunichst
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zwei Araber, die in den Jahren 880 und 1002 auf Ap-
paraten abwirts schwebten. Im Jahre 1065 versuchte
es ein englischer Benediktiner und brach sich dabei
ein Bein. Etwa 100 Jahre spiter wagte einer einen
Gleitflug in Byzanz. Um 1490 soll ein Kantor in Niirn-
berg und sechs Jahre spiter ein wagemutiger Mann in
Perugia abwirts geschwebt sein. Seit 1488 beschéf-
tigte sich der als Maler und Bildhauer bekannte
Leonardo da Vinci, der in seinem Hauptberuf Ingenieur
war, mit theoretischen Berechnungen iiber die Trag-
fahigkeit von Flugflichen, die er den Hiuten der
Fledermaus aus gestirkter Leinewand nachbildete.
Wir besitzen von diesem genialen Mann noch heute
mehrere hundert Skizzen zu Schwingenfliegern, von
denen ich eine wenig bekannte (Bild 4), die eine Ver-
suchsanordnung zur Ermittlung der Tragfihigkeit eines
Fliigels zeigt, wiedergebe.

In Jahre 1507 versuchte einer in Schottland und
im Jahre 1550 ein anderer in Frankreich zu fliegen.

Bild 5. Das erste gedruckte Bild cines Fliegers. Holzschniil aus:
F. Riederer, ,Spiegel der Wahren Rhetorik,” Freiburg i B. 1493



Bild 6. Anweisung zum Fliegen, Erste Darstellung in einem technischen
Lehrbuch. Kupferstich aus: Faustus Verantius, ,,Machinae Novae,"” Venecdig
(ohne Jahr), um 1607.
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Bild 7. Der [liegende Prior Kaspar Mohr. Ausschnitt aus einem Decken-
gemilde im Kloster Schussenried in Wiirltemberg. Gemalt 1754,
Manche dieser Leute wurden wohl angeregt durch
phantastische Fliegerbilder, die seit 1489 in gedruckten
Biichern vorkommen (Abb. 5), Ums Jahr 1607 findet
sich in einem Buch iiber neue Maschinen aber auch
eine ernst gemeinte Anweisung fiir einen Schwebe-

flieger (Abb. 6).



Bild 8 Phantastischer Luftkampi. Kupferstich aus dem Flicgerroman von
Robert Paltock: ,Adventures of Peler Wilkins,” London 1751, deutlsche
Ucbersztzung von Zacharias: ,.Die fliegenden Menschen,” Braunschweig 1767.

In Deutschland beschiftigte sich ums Jahr 1610
mit dem Bau eines Flugapparates ernstlich der Prior
Kaspar Mohr im Kloster Schussenried in Wiirttem-
berg. Man hat ihn deshalb spiter dort in einem
Deckengemilde verewigt, wie er, die kiinstlichen
Fliigel tretend, zum Himmel empor fliegt (Abb. 7).
Es ist dies Bild das dlteste Kunstdenkmal fiir einen
Flieger.

Im Jahrhundert des Kaspar Mohr mehren sich
die Versuche und Pline zur Flugfahrt. Im Jahre 1659
wurde in England bereits ein allerdings ganz unklar
beschriebener Flugapparat patentiert. Es wiirde hier
zu weit fithren, von allen Plinen und Versuchen zu
berichten. Wohl aber muBl ich darauf hinweisen, daf3
das Fliegen seit 1638 in der schonen Literatur oft in
Form von abenteuerlichen und spiter utopistischen
Erzihlungen und Romanzen behandelt wird. Manche
dieser Biicher sind mit reizvollen Fliegerbildern ge-
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Bild 9. Phantaslische Flieger. Xupferstich aus dem Fliegerroman von

N. E. Reslif de la Bretonne: ,,.La Découverte australe par un Homme-volant,”

Leipzick 1781; gekiirzte deutsche Uebersetzung von W, C. 8. Mylius; ,Der
fliegende Mensch,” Dresden 1784.
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schmiickt. Auf beschrinktem Raum kann ich hier nur
zwei solcher Bilder zeigen, das eine (Abb. 8} zeigt
einen Luftkampt aus einem Buch von Paltock aus dem
Jahre 1751, dem ein europaischer Reisender vom Erd-
boden aus zuschaut. Das zweite Bild stammt aus einem
umfangreichen Fliegerroman des Restif de la Bretonne,
der 1781 erschien. Wir sehen, wie die gefliigelten
Europier auf eine Insel kommen, auf der Baren-
menschen leben (Abb. 9).

Bild 10. Entwur! ciner Flugmaschine, den ein ungenannter Olffizier 1847
veriffentlichle, Holzschnitt aus der [lluslrierten Zeilung,” Leipzig 1847.
Viclleicht stamml der Entwurf von Werner Siemens, der sich damals mii

dem Fliegen belalile

Als ein Jahr nach dem Erscheinen dieses Flieger-
romans in Frankreich die Warmluftballone wieder-
erfunden wurden, die schon Jahrhunderte vorher den
gotischen Kriegsingenieuren als geheime Konstruktion
bekannt waren, da setzte ein wahrer Lufttaumel ein.
Man konstruierte und baute Luftfahrzeuge aller Art,
aber nur mit den Ballonen konnte man — wenn auch
nach den Launen des Windes - Luftfahrten machen.
Mit Luftschiffen und Flugapparaten kam man nicht
vorwirts,

Das vergangene Jahrhundert hat in der Flugschiff-
fahrt eine fast uniibersehbar groBle Anhaufung von
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Bild 11. Spoitbild auf den fliegenden Schneider von Ulm, der am 31. Mai 1811
bei einem Gleitflug in die Donau fiel. Kupferstich.

Plinen und Versuchen. Aber auch ihm gelang viele
Jahrzehnte lang nicht, brauchbare Apparate fiir Flug-
fahrten zu bauen. Die Technik stand unter der Herr-
schaft der schweren Dampfmaschine, die trotz aller
Miihe sich fiir die Luftfahrt nicht verwenden lieB. Als
im Jahre 1847 die Schiefbaumwolle bekannt wurde,
trat ein ungenannter Offizier mit einem Plan einer
durch Explosion von SchieBbaumwolle bewegten

Flugmaschine an die QOeffentlichkeit (Abb. 10). Ich



Bild 12. Wie man die Flugmaschine in den Witzbliliern verspottete.
Holzschnitl von 1885,
+Ein durchgehender Verwaltungsbeamter einer Sonnenheizungs-Actien-
Gesellschaft wird von der fliegenden (Gendarmerie verlolgt.”

glaube, aus Briefen von Werner Siemens, dem be-
rithmten Elektrotechniker, schlieBen zu koénnen, dal3
er der Vater dieser Idee war. Der eine oder andere
versuchte auch einen Gleitflug, so z. B. der Schnei-
der von Ulm im Jahre 1811, den man im letzten
Augenblick aus der Donau auffischen mullite (Abb. 11).

Da inzwischen die Ballonschiffahrt und auch die
Fahrt mit Luftschiffen beachtenswerte Erfolge erzielt
hatte, das Fliegen aber nicht gelingen wollte, wurde
ein jeder, der ernstlich noch davon sprach, verlacht.
Die Fliegerei war nur noch gut genug, um die Witz-

blatter zu fiillen (Abb. 12).
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Bild 13, Lilienthal-Denkmiinze.






er erste, dem es gelang, oftmals zu fliegen, war

Otto Karl Wilhelm Lilienthal, der am 23. Mai 1848

in Anklam geboren wurde (Abb. 14). Unter allen
denen, die ihr Leben fiir die ErschlieBung des Luift-
weges einsetzten, steht Otto Lilienthal fiir alle Zeiten
an erster Stelle. denn er hat im Gegensatz zu seinen
vielen Vorldufern nicht einen einzelnen Gleitflug gde-
wagt, sondern er ist auf Grund sorgsamer theoretischer
und praktischer Vorarbeiten weit iiber tausend Mal
im Winde gesegelt.

Die Lilienthals sind ein altes schwedisches Ge-
schlecht, das schon vor der Reformation nach Deutsch-
land einwanderte. Lilienthals Vater war in Anklam
Kaufmann. Mit dem jiingeren Bruder Gustav besuchte
Otto Lilienthal in Anklam das Gymnasium von Sep-
tima bis Untersekunda. Seine Leistungen als Schiiler
waren mittelmifig. Lilienthals Mutter, eine Pastoren-
tochter, hatte fiir die mechanischen Neigungen der
Séhne Verstindnis. So kam es, daf Otto schon im
Alter von 13 Jahren sich kiinstliche Fliigel anfertigen
durfte, um mit ihnen Abspriinge von geringen Héhen
zu wagen. Um nicht von den Mitschiilern verlacht zu
werden, wurden diese Versuche bei Mondschein unter-
nommen. Als ein Brutapparat, der mit Petroleum ge-
heizt wurde und den die Briider als Geschenk fiir die
Mutter selbst erbaut hatten, eines Tages in Brand ge-
riet, hitten die mechanischen Neigungen Lilienthals
beinahe ein béses Ende gefunden.

21



22

Im Alter von 16 Jahren bezog Otto Lilienthal die
Gewerbeschule in Potsdam. Zwei Jahre spiter ging er
in die bekannte Berliner Maschinenfabrik von
Schwartzkopff, um die technische Praxis kennen zu
lernen. Es wird berichtet, dafl Lilienthal alsdann die
Berliner Gewerbeakademie, die Vorlauferin der jetzi-
gen Technischen Hochschule, besucht habe. In den
Listen der Studierenden ist er aber nicht zu finden.
Als sich Lilienthal eine Stelle als Ingenieur suchte,
brach der deutsch-franzosiche Krieg aus und Lilienthal
zog als Einjihriger mit den Gardelfiisilieren ins Feld.
Nach Kriegsende wirde er in Berlin Ingenieur, und im
Alter von 32 Jahren machte er sich hier selbstindig,
um in einer kleinen Maschinenfabrik Dampfmaschinen,
Marinesignale und andere Maschinen und Apparate zu
bauen,

Als Erfinder begegnete Otto Lilienthal mir zuerst
im Jahre 1869 in den Akten des Berliner Polizei-
priasidiums: die Briider Otto und Gustav Lilienthal bit-
ten am 29. Oktober 1868 um die Erlaubnis, in den
StraBlen von Berlin die von ihnen erfundenen kleinen
Wagen laufen zu lassen, die von einem Mann getreten
werden, um einen Fahrgast zu beférdern. Die Erlaub-
nis wurde auch erteilt, aber die Erfinder hatten keinen
Erfolg. Der einzige erbaute Wagen kam auf dem da-
mals schlechten Pflaster nur mit Mithe vorwirts, der
Stall, darin er untergestellt war, kostete viele Miete;
so kam es, daBl das Fahrzeug eines Tages verkauft
werden mubBte.

Im Jahre 1878 verbesserte Otto Lilienthal die
Ketteniriise, so da sie im galizischen Salzbergbau
verwendet werden konnte. Zwei Jahre spiter wurde
eine Erfindung von Lilienthal patentiert, an der seit-
dem drei Generationen in ihren Jugendtagen viele
Freude gehabt haben. Es war der bekannte Steinbau-
irasten, dessen Patent allerdings auf den Namen des



Bild 14. Das

Geburtshaus von Otto Lilienthal in Anklam,
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Fabrikanten Richter lief. In den Jahren 1884/1887 er-
fand Lilienthal den noch heute nach ihm benannten
Dampfkessel, der sich besonders fiir Zentralheizungen
eignet. Als er in einem Berliner Theater eine Zentral-
heizungsanlage erbaut hatte, die der Besitzer ihm nicht
bezahlen konnte, pachtete Lilienthal das Theater und
richtete die erste Berliner Volksbiihne darin ein. Die
Platze kosteten nur 10 bis 50 Plennig. Das Theater
war an jedem Abend voll, aber bei solchen Preisen
wurde Lilienthals Kasse immer leerer, bis er schliel3-
lich den Versuch einer Volksbiihne aufgeben mufte.

Im Jahre 1888 nahm Lilienthal ein Patent auf ein
Lesespiel, ein anderes auf einen Rechenapparat, ein
drittes auf eine Schraubensicherung und ein viertes auf
den erst weit spiter beliebt gewordenen Baukasten,
der aus gleichmifig gelochten Schienen besteht, und
mit dem sich Bauten und Maschinen nachbilden lassen.
Im Jahre 1890 erhielt Lilienthal Patente auf eine
Dampfturbine und auf eine Riemenscheibe, die in
seiner Fabrik viele Kdufer fand. 1893 werden ihm eine
Abwasserfortleitung und sein Flugapparat patentiert.

Ueberblicken wir den technischen Werdegang
dieses Mannes, dann erscheint er uns nicht ungewdhn-
lich. Wir sehen den kleinen Maschinenfabrikanten mit
seinen vielen Sorgen, die durch immer neue Erfin-
dungen behoben werden sollen. Die eine und andere
Erfindung bringt auch Geld, aber der Mann, der bald
Spielzeuge, bald Maschinen aller Art ersinnt und ver-
bessert, bleibt unstet und kommt aus dem Alltag nicht
recht heraus.

Die zwei Flugmaschinenpatente des Jahres 1893
sind die letzten Patente, die Lilienthal nahm. Sie
sicherten ihn dullerlich gegen unbefugte Nachahmer.
Wir ldacheln heute iiber diese Sorge des genialen
Mannes, da die Zeit fiir seine Umwelt zum Fliegen
noch gar nicht gekommen war. Fiir Lilienthal aber



Bild 15. Otto Lilienthal (1848—1896).

Im Besitz der Familie.
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Bild 16. Lilienthal im Segelflug

waren die Paterte mehr als ein Schutz nach auflen.
Sie legten das ifest, was der Knabe vor 32 Jahren in
Anklam ersehnt, was der Gewerbeschiiler mit Fliigeln
auf dem Riicken in Potsdam wieder versucht und was
der gereifte Mann seit der Riickkehr aus dem Feldzug
nicht mehr vor seinen geistifen Augen wegriicken
mochte. Viele Jahre lang sahen diese Augen, daB Un-
klarheit iiber die Flugmechanik der Viégel bestand.
Immer und immer wieder trieb es den Ingenieur
Lilienthal zu Berechnungen und zu Messungen. Diese
fithrten zur Erklarung des Verhaltens der Vigel beim
Segelflug, d. h. beim Schweben ohne Fliigelbewegung.
Lilienthal erkannte, daB dies nur durch das Vorhanden-
sein von aufwirts gerichteten Luftstrémungen méglich
sei, In jahrelanger ziher Arbeit, die von den Pflichten
als Fabrikant und Familienvater oft gehemmt wurde,
weil die Sorge des Alltags immer wieder aufstieg,
gelang Otto Lilienthal das, was keiner seiner Vorlidufer
je erreicht hatte: er erschloBl als tiichtiger Mathe-
matiker und Physiker die Theorie des Fluges, er kon-
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Bild 17. Der Flughiigel Lilienthals am Karpfenteich in Berlin-Lichierfelde,

struierte als erfahrener Ingenieur seine Flugapparate
und er steuerte diese Maschinen der Liifte im Segel-
flug mit kithnem Wagemut und groBler kérperlicher
Gewandtheit. Als die groe Versuchsreihe begann —
1891 —, war Lilienthal bereits 43 Jahre alt. In jenen
gutbiirgerlichen Zeiten setzte sich der Fabrikant in
diesem Alter eigentlich zur Ruhe. Zunichst wurde
eine Maschine von 10 qm Tragfliche, 7 m Spannweite
und 18 kg Gewicht bei Windstille versucht. Mit einem
Anlauf von etwa 8 m kam Lilienthal vom Sprungbrett
aus einer Héhe von 1 m, spiter von 2 m in Fliigen von
6 bis 7 m Linge zur Erde. Diese erste sorgsam durch-
gefithrte Versuchsreihe der Aviatik wurde in Lichter-
felde bei Berlin gemacht. Dieser kleine Ort — jetzt
ein Bestandteil der Reichshauptstadt — hatte in der
Technik eine gewisse Berithmtheit erlangt, weil Werner
Siemens dort im Jahre 1881 die erste dem &ffentlichen
Verkehr dienende elektrische Bahn angelegt hatte.
Auch hatte man von dem Ort gehért, weil ein gewisser
Heinrich Seidel in seinem Buch ,Leberecht Hiihn-
chen” eine beschauliche Schilderung von Haus und
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Girtchen in Lichterfelde gegeben hatte. DaB dieser
Heinrich Seidel ein Ingenieur war, wufiten die wenig-
sten.

Der Lichterielder Wind zwischen den Hiusern
war Lilienthal nicht stetig genug. Er konnte zwar 50
bis 60 Mal ohne Ermiidung seine Luftspriinge machen,
aber zu groBeren Fligen war die QOertlichkeit ungde-
eignet. Deshalb zog der nie rastende Ingenieur nach
Werder in der Nihe von Potsdam. Hier gelangen ihm
Fliige von 20 bis 25 m Linge, und hier kam er zu der
Erkenntnis, daB} Flugzeit und Landung um so besser
seien, je stirker der Wind wehe. Im Jahr 1892 zog
Lilienthal zu den Abhingen nach Siidende bei Lichter-
felde, die bis 10 m emporragen. Hier gelangen ihm
Gleitfliige von achtfacher Entfernung des Absprungs.
Da die Umgebung von Berlin arm an geeigneten
Uebungssteller war, baute Lilienthal sich 1893 auf der
Maihohe bei Steglitz einen Schuppen, darin er seinen
jetzt zusammenlegbaren und leicht transportablen
Flugapparat unterbringen konnte. Im gleichen Jahr
machte er in der Nihe von Rathenow, wo eine
Hiigelkette auf 60 bis 80 m Héhe ansteigt, mit einer
neuen grollen Flugmaschine Versuche. Das Gewicht
dieser Maschine betrug 100 kg, die Tragfliche mal
14 qm. Mit gesenkten Fliigeln lief Lilienthal dem Wind
entgegen, richtete dann die Fliigel aut und schwebte
bis 300 m Entfernung im Wind. Hier gelangen ihm die
ersten Kurven und das Zuriickschweben zum Ab-

flugspunkt (Abb. 16).

Im Jahre 1894 — Lilienthal war schon 46 Jahre
alt — erhielt der Flieger von einer Ziegelei bei Lichter-
felde die Erlaubnis, sich einen Flughiigel aufschiitten
zu lassen. In das Innere des Hiigels wurde ein Raum
zum Unterbringen der Maschine und der Werkzeuge
eingebaut. Die Erde wurde aus der nahen Grube der
Ziegelei genommen. Der Hiigel, der 15 m hoch gefiihrt



Bild 18. Lilienthals Doppeldecker aus dem Jahre 1894. Jetzt im Deuischen
Museum zu Miinchen.

wurde, erforderte mehr als 5000 Mark an Arbeits-
Iohnen (Abb. 17). Spiter brach in die Grube der Zie-
gelei eine unterirdische Wasserader ein und bildete
einen groflen See, der als Karpfenteich benutzt wurde.

Lilienthals Flughiigel am Karpfenteich in Lichter-
felde sah den ersten Zweidecker. Es ist dies die dlteste
erhaltene Flugmaschine von Lilienthal, weil die frithe-
ren Apparate immer wieder umgebaut wurden. Der
Zweidecker hidngt jetzt (Abb. 18) in der Luftschiifhalle
des Deutschen Museums von Meisterwerken der
Naturwissenschaft und der Technik in Miinchen. Auf
dem Hiigel am Karpfenteich sollte auch die erste
Maschine mit Motor versucht werden. Da eine ge-
niigend leichte Benzinmaschine noch nicht zu erlangen
war, hatte Lilienthal einen Kohlensiuremotor in einen
Schwingenflieger eingebaut.

Aber auch der mit so vielen Kosten erbaute
Lichterfelder Hiigel geniigte Lilienthal nicht. Er zog
deshalb mit seiner Maschine in die Rhinower Berge
zwischen Potsdam und Brandenburg. Hier wurde der
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Flieger, nachdem er mehr als 1000mal geflogen war,
von einem Windsto gefafit und am 9. August 1896 zu
Boden geschleudert. Mit einer schweren Verletzung
der Wirbelsiule brachte man Otto Lilienthal nach
Berlin ins Krankenhaus. Dort starb er am folgenden
Tage.

Die Erfahrungen, die Lilienthal gesammelt und
auch verdffentlicht hatte, blieben zunichst unbenutzt.
An den Flugverkehr dachte niemand ernstlich, hatte
man doch damals genug mit der technischen und wirt-
schaftlichen Ausgestaltung des neuen Kraftwagens zu
tun. Nur der in Frankreich geborene, in Amerika
lebende Eisenbahningenieur Octave Chanute hatte die
Arbeiten von Otto Lilienthal ernstlich beachtet. Er
war auch selbst oft geflogen. Als Chanute 68 Jahre
alt geworden war, gab er die Versuche an zwei junge
Leute, die Briider Wright, ab. Diesen gelangen nach
einjihrigen Vorarbeiten im Jahre 1901 Segelfliige bis
50 m auf einer Maschine von Lilienthal. Im folgenden
Jahr kamen sie 300 m weit und am 17. Dezember 1903
stieg die erste mit einem Motor versehene Flug-
maschine der Briider Wright an der einsamen Kiiste
von Nordkarolina auf. Thre erste Flugstrecke maB3
260 m. Seit diesem Tag, dessen Ergebnisse zunichst
sorgsam geheim dehalten wurden, wandte sich das
Interesse der Konstrukteure der Kraftflugmaschine zu.
Die Erfolge Lilienthals im motorlosen Segelflug ge-
rieten immer mehr in Vergessenheit.

Der Weltkrieg hatte die Fliegerei mit groflen und
kleinen Maschinen zu hoher Vollendung gebracht.
Man trachtete danach, die Erfahrungen des Krieges fiir
den Flugverkehr auszuwerten. Da i#iberraschte der
Herbst des Jahres 1920 mit der Nachricht, dal ein
Flug von 1830 m L&nge ohne Betriebsmaschine ge-
lungen sei. Seit dem folgenden Jahr sahen die Berge
an der R6hn alljghrlich die Nachfolger Lilienthals.



Bild 19. Das Liienthal-Denkmal zu Berlin-Lichterielde.
Modelliert von Peter Breuer. 1914
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Auf dem Friedhof von Lichterfelde hat Lilienthal
einen bescheidenen Grabstein. Eine hélzerne Denk-
tafel hingt an der Aussichtshiitte auf dem Flughiigel
am Karpfenteich in Lichterfelde. Auch am Geburts-
haus in Anklam wurde eine Denktafel angebracht. Im
Baegepark zu Lichterfelde wurde am 17. Juni 1914
eines der schonsten Denkmiler, das je einem Tech-
niker errichtet wurde, enthiillt. Es ist eine Schépiung
von Peter Breuer (Abb. 19}, Man lieset darauf Worte,
die einem Ausspruch von Leonardo da Vinci ent-
nommen sind. Dieser prophetische Ausspruch lautet
in freier Uebersetzung:

,Es wird einst seinen ersten Flug nehmen der
groBe kiinstliche Vogel vom Riicken eines Hiigels aus.
Er wird das ganze Universum mit Verbliiffung und alle
Schriften mit seinem Ruhme fiillen. Und ewige Glorie
wird sein dem Neste, wo der Vogel geboren war."

Mit Recht — das habe ich wohl in diesem kurzen
Ueberblick iiber Sehnen, Versuchen und Vollenden der
Flieger gezeigt — durften die Lichterfelder dies stolze
Prophetenwort eines Kiinstlers und Ingenieurs, der
selbst sehnsiichtig um die Erkenntnis des Vogelfluges
und des mechanischen Fliegens gerungen hat, auf das
Denkmal ihres Mitbiirgers Lilienthal, des Apostels
des Segelfluges, setzen.
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