


MONARCH ALBACO-EUROPE

Appareils & mormter

LE PICCOLO

Modéle de vol circulaire
spécialement congu  pour
les moteurs de petite cy-
lindrée (0,5 & 0,8 cm3).

Envergure : 40 cm.

0

e LE BAMBINO

Modéle de vol circulaire et
d'acrobatie pour moteur de
i,5 32,5 cm3, envergure :
61 cm.

Véritable modéle de luxe.
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LE TELEMAN
| Modéle de vol circulaire pour moteur 0,5
! j 3 0,8 cm3. Envergure 40,5 cm.
Saa

| Les pitces enticrement découpées et usinées permettent un assemblage rapide
et facile de ces deux modéle.

Les boites complétes de ces deux avions comportent le train d’alterrissage
métallique préformé, les roues ballon et les décalcomanies

Ces modéles sont particuliérement recommandés aux débutants et aux amateurs
de compétition.




GOLDBERC

Appareils a.morter

ALBACO-EUROPE

avions @ moteur caoutchouc,

SHOESTRING

Voici I‘'un des plus beaux avions de

compétition.

« Tout balsa ». Trés facile & cons-
truire. -

Envergure : 455 mm.

CESSNA 180

« Tout balsa ». Remarguable
par ses lignes comme par ses
qualités de vol.

Envergure : 535 mm.

RANGER 28

Structure en balsa, entoilé en
papier, remarquable par ses

qualités de vol.
Envergure : 710 mm.

RANGER 21

Grace 3 ses proportions et & sa
ligne, cet avion « tout balsa »
/ous étonnera par ses possibilités.
Envergure : 535 mm.

Les boites compléles de ces avions comprennent piéces en balsa entie-
remeni prédécounées, cockpil, nez moulé, irain d’alerrissage, hélice et

moleur caoutchouc.
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LES SECRETS DU MODELISME

PRINCIPES FONDAMENTAUX DE LA CONSTRUCTION

ET DE

L’AJUSTAGE

DES MODELES VOLANTS

Ajoutez de l'argile (ou p&te
& modeler) sur le modele

VUE EN TROIS y
DIMENSIONS || lotie o equiinra toraavin

CONCEPTION OU PLAN DE BASE

Presque tous les planeurs traditionnels sont des variantes du planeur de base
qun‘trél sur 'esquisse en trols vues. Ces schémas peuvent s'appliquer & n'importe ,
quel planeur.
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Ce plan est habitusllement considérs & ModSle planeralt fac, Ce planour & ailes courtes /| i

comme celui qui Honne le meilleur erait d'sn )
rendement dans les conditions géné- fro% %’:&gl‘,;'ﬂ“g’,e g grande satisfaction. Modale montant trés
ut

rales d'utilisation. t et tres vite au
vl P

ance-
ment,
Les ailes diddres ou polyedres peuvent étre 4 p mais se
employées. La forme polyédrique est & préférer Aile effilée. A,[. olllp- A|9 effiiée & Aile 'menant

our les modéles de planeurs les plus grands. - ile-
E > e eilip: en fleche. ment

CONSTRUCTION DE L’AILE < gty % e Srolte.
= en bout.

L'aile doit étre formée dans une teullle de balsa de
moyenne dureté.
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Envergure recommandée est posé sur les points
mm (dessing & Iéchalla marqués « X » sur les pointes
du 1/6), - dailes.
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Le profil d'aile est en prin-
cipe sculp(é & partir d'un
rectangle,

@2 L R e
£ Le profil d'alle assure Ia sus-
tentation par création d'une

déprossion.

-/La texture du bois doit étre & fil lisse

et rectiligne, et 8tre exempte de tout
gauchissement,

Sl lo balsa est trop tendre, l'aile risque de se replier lors d'un lancement brutal.

Ze— Voir lo tableau
es dimensions

poids en argile ou
phte & modeler. i
(-

g

Cecl ost la plus simple forme de planeur capable de voler.

ppllquée sur n'lmporte Zunl plansur, elle vous permet
d' a;:pundre 1e8 rudiments du vo! rul eon guelques minutes
oule;

Respectoz solgneusement ces esquisses dans la pratique
du tracé des plans, de la construction et de la mise au peint.

TABLEAU DES MATERIAUX

ez
# Les chutes du balsa repré-
sentent 25 % du poids de

(Voir & droite los détails
de celui-cl.

fa {ormation du
profil " d'aile.)

7
Dégronnsnez d'abord le profil

lle avec une’ lame de
vasou
Poncez-en ensulte les points

dPrw:‘doz au pongage de finition. Marquez le centre. Coupez avec une lame ™ e ™ 0 ) gros paler
e rasol

de verre.
R o
= e Q%\I/—/// Le profil peut paraitre aussi

lisse que ceci aprés le pon-
Avec la forme diédrique, Biseautez-les avec -une lame de rasoir caae final, mais il est recom-

Emergare l da 'ails I'Ml"l“l} Loagasur ‘ fﬂ"‘ﬂ" horizontal

Di de bois ot éral les extrémités ne peuvent pour ies zjuster en afflewrement. dé de le polir quand
o (en mm) pas so joindre en hout. "éme pour le rendre plus
; glissant.
Profendaur Plan fixe

£ e diddre doit btre de 20 mm pour chaque fraction

de 180 mm d'enveraure.
Un examen rapproché du fil d'extrémité
du bols révélera des centaines de pores Ces pores absorbent la plus grande partie de la colle. Pour cette raison,
& travers lesquels vous pouvez, en fait, Ils dolvent subir un encollage préliminaire desting & les sceller.
respirer.

305 | 8 | 8 | 255 |5 x12[15 bois tendre

3 | 8 | 5 | 300 |5x15[15 boie tendre

405 | 6 | 5 | 345 |8 x 1525 bois tendre.

45 | 70 | 8 | 38 |6x175|3 bols tendre

810 | 7 | 6 | 430 !|6x20{3 bois tendre
Le profil du plan fixe horizontal
se forme de la méme maniére que

le profil d'aile. =
rd

Le plan fixe horizontal de queue est une vomkm réduite de
i'alle et il est constrult de la méme fagon.

Marquez I¢ centre
mals ne coupez
pas.

Le plan fixe horizontal terminé doit étre pmgomonnnllomanl
pius mince que 'aile. Son éoaisseur se détermine simple-
ment & vue d'all.

T SRR

Coupe d'un plan fixe de mise Un proﬂl correct doit s'effiler
en f%ermo mﬁ soignée. jusqu’a un bord trés mince.

e W
Un plan fixe mis en 1ovrp‘c}de Un plan fixe_bien formé se
maniére délectueuse risque plie tacilement,
de se fissurer a I'ajustage.

La gouverne de direc-

tion (dérive) doit étre

coupée avec une é-

géretolérance entrop,

plutét qu'avec une fo-

lérance en  moins.

Racllﬁez-ln sur le ter- \

rain. si nécessaire.
Le profil de la gouverne de direction peut étro, solt
symétrique, soit & sustentation, ce dernler entraf-
nant automatiquement le planeur & exécuter dee 2
cercles vers la gauche (ou vcn fa droite avec le
profil inverse).

CONSTRUCTION DU FUSELAGE

/ e

tableau des ——=.
Baguette de balsa
extra-dur & fil rec-
Le contour uluct du fuselage n'ost pas d'une Impor}anc: & Hiligne,

peul al pre En principe, cependant, le tuselage n'est qu'une simple
tées cl-deasus ou 8ire concu dans diverses autres Suoloe de baisa rectiligne servant & accoupler les plans de
formes, Faile ot de la quoue.

= g

La mcllhur rendement en ascengion el en vol planl est obtenu avec l'aile
rlln xe mme {notez gu'ils sont
plrlll les).

Commencez avec Coupez une enco-
une piéce brute de' che pour le diédre
section  rectangu- de l'aile
8l 1o bord d'attaque 'alle ou le bord de fuite du plan fixe de queuo est laire
relevé (ce qui augmente I'Incidence), lo modéle aura tendance 3 faire des
loopings au lancement, & tomber en perte de vitesse, etc.

‘\

Le roliv'mcm du bord de fuite de 4 alle ou du bord d'attaque du plnn fixe % /%
un

\plguéitiangie d s touve A le des- Sculptez, 3 f'avant
oxagéré). ﬂ» sous du fuselage. de l'aile. le fuselage
[xu — - T = {orme « goutte

L'alle est montée trop loin vers I'avant. Un polds excessif « XXX » gerait d gau 2

nécessalre pour équilibrer le fuselage & I'arridre trop iourd.

T e e e e ] - % ulsssz la surface

i Sculptez, & l'arriére du montage  du

‘A;:c‘"l n‘:’l;rr:‘\.o:ﬂ:t.alro‘p 1oin ve srr@re, le planeur serait difticile a lancer, T leIEllca a5e. plan fixe A 5 forms

2 1a torme « gouite plate, paralléle a la

d’eau », zunacT'de montage
s l'aile.

= i P,

st celui consistant & vecouacr le

Un
bahgou’\‘ucédom. ce qui Nduli le muds do 235 % ot améliore I'apparence

L 4
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tuselage au
contour désire, & Paide d'un
rasoir.

Hacolpezisle Carénez-le ensuite & 3
torme « goutte d'eau ». apparence en le frottant d’abor
avec du gros papier de verre, puis j5yye en coupe.

fa Donnez-lui une finition de belle Coupéz l'encoche pour le
diedre, comme indiqué sur

Formez des rugosités sur le i
coté du fuselage pour donner é\o;zjg::l;‘ueueéeun:o”gﬂng:
plus de prise au collage. recouvrement.

avec du papler de verre fin.

=

ASSEMBLAGE FINAL

Vérifier si I'aile se trouve blen & l'alignement correct.

Voir le détail des congés-en colle.

Appliquez une généreuse {/
couche de colle sur ja
surface de montage de
I'aite et pressez cette der-
nidre immédiatement en
position.

Alors que la colle est encore humide,
lissez-la avec la pointe de votre petit
doigt (voir détail des congés en colle).

fe plan fixe,

maintenant
en le centrant soigneusement.

Collez

(B

Vérifiez si le fuselage se trouve bien o o
U Vérifiez I'alignement du
4 l'alignement correct. S nvet tharizontal)

ﬁ Vue d d 1 :
ue de face d’un planeur
(// < correctement  aligné.
e <= :

Posez le :mdéle renvepé sur une surface plate pour le
!

\\Evi(ez fes mouvements de commande trop

Imporiants.. e fe planeur glisser sur laile of & se
- == mettre en vrille.

- = 1= Notez qu'un bord de fuite d'aile
relevé  produit I'efiet contraire
celui_d'un bord de fuite relev
sur lo pian horizontal,

\\‘\ Profil neutre, avant réglage.
| - S
" Bord de fuite relevé.

Bord de fuite rabattu.

additionnel grace a ses panneaux
formant un

-] ] FORMATION DES CONGES EN COLLE
7 | | Si vous ne formez pas de bons congés
.———— ou raccordements concaves en collo
s 4
| / ¥ e |18 votre planeur, celui-ci se déman-
i . Montez une entre- s F télera; & do plusieurs mi
Collez la gouverne Un séchage iré- toice™  temporaire [ ormez le congé de plugieurs minces
P Z de direction en po- gulier de la colle 5, a tenir en & couches de colle.
sition verticale. risque de la faire place pendant le \_)
Appliquez une pre- incliner. séchage. Z = S
miere couche d'en- Une base de gouvernail plate ne : et
collage pour boucher l[“ |77 sajustera pas sur un plan fixe i, 1 3 3
Collez le gouvernall par- 10 fil d'oxtrémité du } 1/ incurvé, ,,‘ i ; Ajoutez une couche
fatement droit bois de la gouverne {_! [ la en aj e Vous pouvez mouler les congés de colle de recou-
< de direction, 3 comme. indiqué ici. s avec la pointe de votre doigt. yrpn‘:anl sur tous_lks
o ailes.
Un profil d'aile poncé peut paraltre ligse & vos Plusleurs couches successives d'enduit ou de prodult de
F'N‘TION yeux, mais il présente en fait une surface brous- O e LR ... . polissage apéciaux forment un finl dur et lisse. Poncez entre
sailleuse. 4 chague couche, i
} P s e i e U ouche® &l endull spseialiacellein ; Uondult _plastique
> les pores et raidira les fibres qui pour- =
de se fissurer et
ront ensuite étre enlevées au papier 4 i PN
% i VPRI o efevarre. & de sa gauchir.
£ B =
- <% En fait, votre profil d'aile soigneusement poncé présente Ajoutez Lhuile ,df fcn
2ou 3 iy lémeﬂbmasne de minuscules ornidres, bosses et toufies gouttes d'huile de J maint Wug'sﬂsuét X
couches successives d'enduit @ J1ates. vent la ¢ y ricin a 'endult, afin r n z
R Weresiiien ggqgo. De plus, efles facilitent I'absorption de l'eau de le ¢ plasticiser ». v’;’:rfl“pe‘: o de se
Note : La plongée aprés décro-
-
EQUILIBRAGE DU VOL PLANE _~" N\ choge’ est "provequéo oar une
i 4 Ay perte compléte de la vitesse de
= e T Perte e "\ sustentation.
M = = i = 5 :',‘::;:Ogé' . Cowigezla mizg ez neI:te d%vi(eslsle.
99 % des planeurs ont la ; i e 2 of non le piqué résultant de celle-
quede  trop lourde lors- % Plspramme (o8 s i g S
quiils sortent de latefier .~ B f° plané par- = oo bl
de fabrication. / Piqué. . | ait. N S
Equilibrez l'apparell avec de la i = . e — T
pate & modeler jusqu'a ce que le Ligne de vol. 7 gi lg planeur a tendance & plonger, Si le planeur_se met en perte de i tﬁ;‘ﬁg:ev‘?:go?"n“i:nzb;m‘é
nez soit & niveau, ou légérement rectifiez-le comme indigué sur vitesse, rectifiez-le comme indiqué et réquliere, réglez le pla-
au-dessous. 2 la figure 1 ci-dessous. sur la figure 2 ci-dessous. neur - comme  indiquent
Observez le degré de commande nécessaite. (yne aile plate a peu de stabilite gans los figures 3 ou 4
fes virages. Elle a tendance a laisser ci-dessous.

a , S
Contrairemant a Tinstable aile plate, laile i
é diadre produit un cfiet de sustentation Le forme pelyédrigue est considérée comme encore

< /\

prstd mofllleure pour une aile. Avec celle-cl, un moddéle de
aile prapeur ou d*avion peut prendre des virages plus serrés
salns risquer de glisser sur l'alle ou de se metire en
vrille.

*HISE AU POINT FmM..E'k 3
@ ® ®

CODE : L = gauche, R = droile, D = abaisger, U =
relever, AW = ajouter un peu de poids, RW = ridulre
légdrament ie polds. wnw

®

deseus. Vus de

dessus. I [
o 9,

Vue de dessus. }

l { Vue de deasus. l ‘
=P Y y

\ Adustement additionnel-3 ettectuer " Réduire Vampleur des ajustements
afin de i i

Ne faites toujours

Un abaissement de fPaileron se %
qu'un seul ajuste-

trouvant & Pintérieur du virage

. si I'apparell a une forte tendance .-
au pigué ou & la perte de vitesse,

i | ]

au
Ia résistance aérodynamique aussi
faible que possible.

L1

b, .l d

le planeur de se mettre ment & la tois.

=

on vrille,

EN CAS DE PIQUE (ou plongée).
Si i‘appareil plane en droite ligne, mais a
tendance & plonger, relevez le plan fixe
horizontal de queue (chaufiez-ie avec
votre haleine avant de le plier) et diminuez

EN CAS DE PERTE DE VITESSE
Ne confondez pas une perte de vitesse
avec un piqué. Réduisez d'abord [angle
d'incidence du plan horizontal arriere,
puis augmentez le poids si nécessaire.

® " T METHODES DE

Lancement avec la main droite.

Si vous procedez au lancement | St
avec votre main droite, le planeur

doit étre réglé pour planer en
décrivant des cercles vers la
gauche.

Inclinez le planeur vers la droite
el lancez-le en ohiique vers le haut.
1 devrait commencer a décrire
le cercle & gauche aussitdt aprés
avoir atteint son aititude maxima,

Lancement avec la main gauche,

votre main gauche, le planeur doit
&tre incliné vers la gauche aprés avoir
été réglé pour décrve des cercles
vers la gauche.

Avec une mise au point soignée e
une certaine adresse dans le fance-
ment, il est possible d’atteindre ['alti-
tude de 30 mefres avec un modile de
planeur.

LANCEMENT FACULTATIVES

vous
égale

vous procédez au lancement avec

avec le lancement a la main.

POUR TOURNER VERS LA DROTTE
Le vigaqe a droite accentus la tendance

POUR TOURNER VERS LA GAUCHE
Le virage & gauche accentue également
la & la plongée. Réglez le pla-

¥ ¥ yez ceci en
le poids du nez de i'appareil et en ajoutant
un aileron.
Détail de ['accrochage.
Ee \

ey Bl

e

En catapultant le modéle avec 4
& 8 brins de caoutchouc de 5 mm,

pouvez aiteindre une altitude
au triple de celle atteinto

e

neur pour qu'il tourne sur un cercle serré
suivant un vol plang rectiligne, sans perte
de vitesse ot sans mise en vrille,

Ce dessin peut ¢tre modifié et amélioré.

e K

==

X -
Apprenez a maltriser la technique du lanicament des
planeurs, puis appliquez les enseignements gue vous

e celle des mo-

g3 @n retirerez
,—ﬁ déles xd"mllam 6] moteur, ‘::'it
Av___r_*‘ en vol re, soit avec céble

de commande.

chage

Ancrez le poteau d'accro-

dement dans le sol et pro-
cédez au lancement comine
indigué icl.

du caoulchouc soli-

Consetvez ces teuillets d’information a portée de la main, aussi
bien pour vous y réiérer vous-méme que pour en faire profiter les
jeunes amateurs de votre voisinage. i







