


MONARCH ALBACO-EUROPE

Appareils & mormter

LE PICCOLO

Modéle de vol circulaire
spécialement congu  pour
les moteurs de petite cy-
lindrée (0,5 & 0,8 cm3).

Envergure : 40 cm.

0

e LE BAMBINO

Modéle de vol circulaire et
d'acrobatie pour moteur de
i,5 32,5 cm3, envergure :
61 cm.

Véritable modéle de luxe.

' >
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LE TELEMAN
| Modéle de vol circulaire pour moteur 0,5
! j 3 0,8 cm3. Envergure 40,5 cm.
Saa

| Les pitces enticrement découpées et usinées permettent un assemblage rapide
et facile de ces deux modéle.

Les boites complétes de ces deux avions comportent le train d’alterrissage
métallique préformé, les roues ballon et les décalcomanies

Ces modéles sont particuliérement recommandés aux débutants et aux amateurs
de compétition.




GOLDBERC

Appareils a.morter

ALBACO-EUROPE

avions @ moteur caoutchouc,

SHOESTRING

Voici I‘'un des plus beaux avions de

compétition.

« Tout balsa ». Trés facile & cons-
truire. -

Envergure : 455 mm.

CESSNA 180

« Tout balsa ». Remarguable
par ses lignes comme par ses
qualités de vol.

Envergure : 535 mm.

RANGER 28

Structure en balsa, entoilé en
papier, remarquable par ses

qualités de vol.
Envergure : 710 mm.

RANGER 21

Grace 3 ses proportions et & sa
ligne, cet avion « tout balsa »
/ous étonnera par ses possibilités.
Envergure : 535 mm.

Les boites compléles de ces avions comprennent piéces en balsa entie-
remeni prédécounées, cockpil, nez moulé, irain d’alerrissage, hélice et

moleur caoutchouc.
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LES SECRETS DU MODELISME

PRINCIPES FONDAMENTAUX DE LA CONSTRUCTION

ET DE

L’AJUSTAGE

DES MODELES VOLANTS

Ajoutez de l'argile (ou p&te
& modeler) sur le modele

VUE EN TROIS y
DIMENSIONS || lotie o equiinra toraavin

CONCEPTION OU PLAN DE BASE

Presque tous les planeurs traditionnels sont des variantes du planeur de base
qun‘trél sur 'esquisse en trols vues. Ces schémas peuvent s'appliquer & n'importe ,
quel planeur.
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&
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Ce plan est habitusllement considérs & ModSle planeralt fac, Ce planour & ailes courtes /| i

comme celui qui Honne le meilleur erait d'sn )
rendement dans les conditions géné- fro% %’:&gl‘,;'ﬂ“g’,e g grande satisfaction. Modale montant trés
ut

rales d'utilisation. t et tres vite au
vl P

ance-
ment,
Les ailes diddres ou polyedres peuvent étre 4 p mais se
employées. La forme polyédrique est & préférer Aile effilée. A,[. olllp- A|9 effiiée & Aile 'menant

our les modéles de planeurs les plus grands. - ile-
E > e eilip: en fleche. ment

CONSTRUCTION DE L’AILE < gty % e Srolte.
= en bout.

L'aile doit étre formée dans une teullle de balsa de
moyenne dureté.

Bl E=y

—

Envergure recommandée est posé sur les points
mm (dessing & Iéchalla marqués « X » sur les pointes
du 1/6), - dailes.

= A=
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Le profil d'aile est en prin-
cipe sculp(é & partir d'un
rectangle,

@2 L R e
£ Le profil d'alle assure Ia sus-
tentation par création d'une

déprossion.

-/La texture du bois doit étre & fil lisse

et rectiligne, et 8tre exempte de tout
gauchissement,

Sl lo balsa est trop tendre, l'aile risque de se replier lors d'un lancement brutal.

Ze— Voir lo tableau
es dimensions

poids en argile ou
phte & modeler. i
(-

g

Cecl ost la plus simple forme de planeur capable de voler.

ppllquée sur n'lmporte Zunl plansur, elle vous permet
d' a;:pundre 1e8 rudiments du vo! rul eon guelques minutes
oule;

Respectoz solgneusement ces esquisses dans la pratique
du tracé des plans, de la construction et de la mise au peint.

TABLEAU DES MATERIAUX

ez
# Les chutes du balsa repré-
sentent 25 % du poids de

(Voir & droite los détails
de celui-cl.

fa {ormation du
profil " d'aile.)

7
Dégronnsnez d'abord le profil

lle avec une’ lame de
vasou
Poncez-en ensulte les points

dPrw:‘doz au pongage de finition. Marquez le centre. Coupez avec une lame ™ e ™ 0 ) gros paler
e rasol

de verre.
R o
= e Q%\I/—/// Le profil peut paraitre aussi

lisse que ceci aprés le pon-
Avec la forme diédrique, Biseautez-les avec -une lame de rasoir caae final, mais il est recom-

Emergare l da 'ails I'Ml"l“l} Loagasur ‘ fﬂ"‘ﬂ" horizontal

Di de bois ot éral les extrémités ne peuvent pour ies zjuster en afflewrement. dé de le polir quand
o (en mm) pas so joindre en hout. "éme pour le rendre plus
; glissant.
Profendaur Plan fixe

£ e diddre doit btre de 20 mm pour chaque fraction

de 180 mm d'enveraure.
Un examen rapproché du fil d'extrémité
du bols révélera des centaines de pores Ces pores absorbent la plus grande partie de la colle. Pour cette raison,
& travers lesquels vous pouvez, en fait, Ils dolvent subir un encollage préliminaire desting & les sceller.
respirer.

305 | 8 | 8 | 255 |5 x12[15 bois tendre

3 | 8 | 5 | 300 |5x15[15 boie tendre

405 | 6 | 5 | 345 |8 x 1525 bois tendre.

45 | 70 | 8 | 38 |6x175|3 bols tendre

810 | 7 | 6 | 430 !|6x20{3 bois tendre
Le profil du plan fixe horizontal
se forme de la méme maniére que

le profil d'aile. =
rd

Le plan fixe horizontal de queue est une vomkm réduite de
i'alle et il est constrult de la méme fagon.

Marquez I¢ centre
mals ne coupez
pas.

Le plan fixe horizontal terminé doit étre pmgomonnnllomanl
pius mince que 'aile. Son éoaisseur se détermine simple-
ment & vue d'all.

T SRR

Coupe d'un plan fixe de mise Un proﬂl correct doit s'effiler
en f%ermo mﬁ soignée. jusqu’a un bord trés mince.

e W
Un plan fixe mis en 1ovrp‘c}de Un plan fixe_bien formé se
maniére délectueuse risque plie tacilement,
de se fissurer a I'ajustage.

La gouverne de direc-

tion (dérive) doit étre

coupée avec une é-

géretolérance entrop,

plutét qu'avec une fo-

lérance en  moins.

Racllﬁez-ln sur le ter- \

rain. si nécessaire.
Le profil de la gouverne de direction peut étro, solt
symétrique, soit & sustentation, ce dernler entraf-
nant automatiquement le planeur & exécuter dee 2
cercles vers la gauche (ou vcn fa droite avec le
profil inverse).

CONSTRUCTION DU FUSELAGE

/ e

tableau des ——=.
Baguette de balsa
extra-dur & fil rec-
Le contour uluct du fuselage n'ost pas d'une Impor}anc: & Hiligne,

peul al pre En principe, cependant, le tuselage n'est qu'une simple
tées cl-deasus ou 8ire concu dans diverses autres Suoloe de baisa rectiligne servant & accoupler les plans de
formes, Faile ot de la quoue.

= g

La mcllhur rendement en ascengion el en vol planl est obtenu avec l'aile
rlln xe mme {notez gu'ils sont
plrlll les).

Commencez avec Coupez une enco-
une piéce brute de' che pour le diédre
section  rectangu- de l'aile
8l 1o bord d'attaque 'alle ou le bord de fuite du plan fixe de queuo est laire
relevé (ce qui augmente I'Incidence), lo modéle aura tendance 3 faire des
loopings au lancement, & tomber en perte de vitesse, etc.

‘\

Le roliv'mcm du bord de fuite de 4 alle ou du bord d'attaque du plnn fixe % /%
un

\plguéitiangie d s touve A le des- Sculptez, 3 f'avant
oxagéré). ﬂ» sous du fuselage. de l'aile. le fuselage
[xu — - T = {orme « goutte

L'alle est montée trop loin vers I'avant. Un polds excessif « XXX » gerait d gau 2

nécessalre pour équilibrer le fuselage & I'arridre trop iourd.

T e e e e ] - % ulsssz la surface

i Sculptez, & l'arriére du montage  du

‘A;:c‘"l n‘:’l;rr:‘\.o:ﬂ:t.alro‘p 1oin ve srr@re, le planeur serait difticile a lancer, T leIEllca a5e. plan fixe A 5 forms

2 1a torme « gouite plate, paralléle a la

d’eau », zunacT'de montage
s l'aile.

= i P,

st celui consistant & vecouacr le

Un
bahgou’\‘ucédom. ce qui Nduli le muds do 235 % ot améliore I'apparence

L 4
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tuselage au
contour désire, & Paide d'un
rasoir.

Hacolpezisle Carénez-le ensuite & 3
torme « goutte d'eau ». apparence en le frottant d’abor
avec du gros papier de verre, puis j5yye en coupe.

fa Donnez-lui une finition de belle Coupéz l'encoche pour le
diedre, comme indiqué sur

Formez des rugosités sur le i
coté du fuselage pour donner é\o;zjg::l;‘ueueéeun:o”gﬂng:
plus de prise au collage. recouvrement.

avec du papler de verre fin.

=

ASSEMBLAGE FINAL

Vérifier si I'aile se trouve blen & l'alignement correct.

Voir le détail des congés-en colle.

Appliquez une généreuse {/
couche de colle sur ja
surface de montage de
I'aite et pressez cette der-
nidre immédiatement en
position.

Alors que la colle est encore humide,
lissez-la avec la pointe de votre petit
doigt (voir détail des congés en colle).

fe plan fixe,

maintenant
en le centrant soigneusement.

Collez

(B

Vérifiez si le fuselage se trouve bien o o
U Vérifiez I'alignement du
4 l'alignement correct. S nvet tharizontal)

ﬁ Vue d d 1 :
ue de face d’un planeur
(// < correctement  aligné.
e <= :

Posez le :mdéle renvepé sur une surface plate pour le
!

\\Evi(ez fes mouvements de commande trop

Imporiants.. e fe planeur glisser sur laile of & se
- == mettre en vrille.

- = 1= Notez qu'un bord de fuite d'aile
relevé  produit I'efiet contraire
celui_d'un bord de fuite relev
sur lo pian horizontal,

\\‘\ Profil neutre, avant réglage.
| - S
" Bord de fuite relevé.

Bord de fuite rabattu.

additionnel grace a ses panneaux
formant un

-] ] FORMATION DES CONGES EN COLLE
7 | | Si vous ne formez pas de bons congés
.———— ou raccordements concaves en collo
s 4
| / ¥ e |18 votre planeur, celui-ci se déman-
i . Montez une entre- s F télera; & do plusieurs mi
Collez la gouverne Un séchage iré- toice™  temporaire [ ormez le congé de plugieurs minces
P Z de direction en po- gulier de la colle 5, a tenir en & couches de colle.
sition verticale. risque de la faire place pendant le \_)
Appliquez une pre- incliner. séchage. Z = S
miere couche d'en- Une base de gouvernail plate ne : et
collage pour boucher l[“ |77 sajustera pas sur un plan fixe i, 1 3 3
Collez le gouvernall par- 10 fil d'oxtrémité du } 1/ incurvé, ,,‘ i ; Ajoutez une couche
fatement droit bois de la gouverne {_! [ la en aj e Vous pouvez mouler les congés de colle de recou-
< de direction, 3 comme. indiqué ici. s avec la pointe de votre doigt. yrpn‘:anl sur tous_lks
o ailes.
Un profil d'aile poncé peut paraltre ligse & vos Plusleurs couches successives d'enduit ou de prodult de
F'N‘TION yeux, mais il présente en fait une surface brous- O e LR ... . polissage apéciaux forment un finl dur et lisse. Poncez entre
sailleuse. 4 chague couche, i
} P s e i e U ouche® &l endull spseialiacellein ; Uondult _plastique
> les pores et raidira les fibres qui pour- =
de se fissurer et
ront ensuite étre enlevées au papier 4 i PN
% i VPRI o efevarre. & de sa gauchir.
£ B =
- <% En fait, votre profil d'aile soigneusement poncé présente Ajoutez Lhuile ,df fcn
2ou 3 iy lémeﬂbmasne de minuscules ornidres, bosses et toufies gouttes d'huile de J maint Wug'sﬂsuét X
couches successives d'enduit @ J1ates. vent la ¢ y ricin a 'endult, afin r n z
R Weresiiien ggqgo. De plus, efles facilitent I'absorption de l'eau de le ¢ plasticiser ». v’;’:rfl“pe‘: o de se
Note : La plongée aprés décro-
-
EQUILIBRAGE DU VOL PLANE _~" N\ choge’ est "provequéo oar une
i 4 Ay perte compléte de la vitesse de
= e T Perte e "\ sustentation.
M = = i = 5 :',‘::;:Ogé' . Cowigezla mizg ez neI:te d%vi(eslsle.
99 % des planeurs ont la ; i e 2 of non le piqué résultant de celle-
quede  trop lourde lors- % Plspramme (o8 s i g S
quiils sortent de latefier .~ B f° plané par- = oo bl
de fabrication. / Piqué. . | ait. N S
Equilibrez l'apparell avec de la i = . e — T
pate & modeler jusqu'a ce que le Ligne de vol. 7 gi lg planeur a tendance & plonger, Si le planeur_se met en perte de i tﬁ;‘ﬁg:ev‘?:go?"n“i:nzb;m‘é
nez soit & niveau, ou légérement rectifiez-le comme indigué sur vitesse, rectifiez-le comme indiqué et réquliere, réglez le pla-
au-dessous. 2 la figure 1 ci-dessous. sur la figure 2 ci-dessous. neur - comme  indiquent
Observez le degré de commande nécessaite. (yne aile plate a peu de stabilite gans los figures 3 ou 4
fes virages. Elle a tendance a laisser ci-dessous.

a , S
Contrairemant a Tinstable aile plate, laile i
é diadre produit un cfiet de sustentation Le forme pelyédrigue est considérée comme encore

< /\

prstd mofllleure pour une aile. Avec celle-cl, un moddéle de
aile prapeur ou d*avion peut prendre des virages plus serrés
salns risquer de glisser sur l'alle ou de se metire en
vrille.

*HISE AU POINT FmM..E'k 3
@ ® ®

CODE : L = gauche, R = droile, D = abaisger, U =
relever, AW = ajouter un peu de poids, RW = ridulre
légdrament ie polds. wnw

®

deseus. Vus de

dessus. I [
o 9,

Vue de dessus. }

l { Vue de deasus. l ‘
=P Y y

\ Adustement additionnel-3 ettectuer " Réduire Vampleur des ajustements
afin de i i

Ne faites toujours

Un abaissement de fPaileron se %
qu'un seul ajuste-

trouvant & Pintérieur du virage

. si I'apparell a une forte tendance .-
au pigué ou & la perte de vitesse,

i | ]

au
Ia résistance aérodynamique aussi
faible que possible.

L1

b, .l d

le planeur de se mettre ment & la tois.

=

on vrille,

EN CAS DE PIQUE (ou plongée).
Si i‘appareil plane en droite ligne, mais a
tendance & plonger, relevez le plan fixe
horizontal de queue (chaufiez-ie avec
votre haleine avant de le plier) et diminuez

EN CAS DE PERTE DE VITESSE
Ne confondez pas une perte de vitesse
avec un piqué. Réduisez d'abord [angle
d'incidence du plan horizontal arriere,
puis augmentez le poids si nécessaire.

® " T METHODES DE

Lancement avec la main droite.

Si vous procedez au lancement | St
avec votre main droite, le planeur

doit étre réglé pour planer en
décrivant des cercles vers la
gauche.

Inclinez le planeur vers la droite
el lancez-le en ohiique vers le haut.
1 devrait commencer a décrire
le cercle & gauche aussitdt aprés
avoir atteint son aititude maxima,

Lancement avec la main gauche,

votre main gauche, le planeur doit
&tre incliné vers la gauche aprés avoir
été réglé pour décrve des cercles
vers la gauche.

Avec une mise au point soignée e
une certaine adresse dans le fance-
ment, il est possible d’atteindre ['alti-
tude de 30 mefres avec un modile de
planeur.

LANCEMENT FACULTATIVES

vous
égale

vous procédez au lancement avec

avec le lancement a la main.

POUR TOURNER VERS LA DROTTE
Le vigaqe a droite accentus la tendance

POUR TOURNER VERS LA GAUCHE
Le virage & gauche accentue également
la & la plongée. Réglez le pla-

¥ ¥ yez ceci en
le poids du nez de i'appareil et en ajoutant
un aileron.
Détail de ['accrochage.
Ee \

ey Bl

e

En catapultant le modéle avec 4
& 8 brins de caoutchouc de 5 mm,

pouvez aiteindre une altitude
au triple de celle atteinto

e

neur pour qu'il tourne sur un cercle serré
suivant un vol plang rectiligne, sans perte
de vitesse ot sans mise en vrille,

Ce dessin peut ¢tre modifié et amélioré.

e K

==

X -
Apprenez a maltriser la technique du lanicament des
planeurs, puis appliquez les enseignements gue vous

e celle des mo-

g3 @n retirerez
,—ﬁ déles xd"mllam 6] moteur, ‘::'it
Av___r_*‘ en vol re, soit avec céble

de commande.

chage

Ancrez le poteau d'accro-

dement dans le sol et pro-
cédez au lancement comine
indigué icl.

du caoulchouc soli-

Consetvez ces teuillets d’information a portée de la main, aussi
bien pour vous y réiérer vous-méme que pour en faire profiter les
jeunes amateurs de votre voisinage. i
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CONSTRUCTION DU FUSELAGE

PHASE N° | - ETUDIEZ LE PLAN

Familiarisez-vous avec le plan du fuselage
et déterminez le tracé extérieur du coté
du tuseiage de base que vous désirez cons-
truire. +
Notez que les détails de la cabine et de la
superstructure visibles sur cette esquisse
ne seront ajoutés que par la suite, comme
pour la plupart des modéles.

Contour extérieur du coté du fuselage de / \
ase.

\,\* = . e \

—— v

PHASE N° Il - METTEZ LES LONGE:
RONB EN PLACE SUR LE TRACE

Choisissez pour former les longerons
des baguettes de balsa de dureté moyenne

les longerons sur le plan avec des épingles,
comme le montre le schéma,

Note : Les épingles ne sont pas mon

PHASE N° IV - PASSEZ AU MONTAGE
DU DEUXIEME COTE

Les épingles ne sont pas montyées pour laisser
plus de clarté¢ au dessin.

Posez les longerons du deuxiéme coOté direc-

entre les épingles sans enlever celles-ci.

Pour obtenir un paliall‘alignemen(,

a fll rectiligne et exempt de vollages. Fixez e

tement sur ceux du- premier coté. Glissez-los —a

PR SIS

Les cotés de fuselage du genre de celuf-ci comportant un longeron droit ot un
longeron courbe, ont tendance & se déformer, Ceci peut &tre évité en ajoutant des
entretoises diagonales comme le montre la figurs.

e

trées ici, pour éviter toute confusion.” Montants du tuselage.

Longerons du fuselage.

les épingles

doivent mai i

rer légérement I'un & l'autre, mais le reméde

paraffine n'est pas & conseiller.
Eliminez les rugosités a
{'aide de papier de verre,
enlevez la colle en excés
et séparez les deux cotés
comme indiqué ici, avec
une lame de rasoir.

des modéles & caoutchouc.

PHASE N° VI. — RECTIFIEZ, PONCEZ ET SEPAREZ

Le papier paraffiné pourrait empécher les cotés d'adhé- /
serait v N\
peut-étre pire que le mal car le mélange de colle et de

Le nez du fuselage et les points de tension maxima
doivent étre entretoisés en conséquence. Ce type de
construction de fuselage peut étre appliqué aussi bien
2 des madéles & propuision par moteur 3 essence qu'a

es long: u
coté a fieur avec ceux du premier cdié.

T T
, | | —
IRCFT L
N
Voici une autre-méthode 'd'entretolsage diagonal. Si vous utilisez des longerons
de 3 mm au carré, montez des entretoises dlagonales de 1,5 mm au carré fixées
dans des encoches coupées & la demande dans les longerons.
Les diagonales ne sont pas absolument nécessaires si les
courbures des longerons. sont identiques, comme c'est le cas
dans les esquisses p/ésentées ici.

Scellez le fil d'extremité
du bois de tous les mon-
tants verticaux avec une
couche de colle prélimi-

tants de fuselage et
callez ceux-ci en-place
comme indiqué, pour
compléter, le coté.

PHASE N°llI- AJOU-
Ez _LES MON-
TANTS DU FUSE-
LAGE

De méme gue pour la phase I}, le
support du plan fixe horizontal

ajoutés ensuite, complétant le
montage du deuxiéme coté.

Le§ cdiés du fuselage doivent rester épinglés sur fe plan jusqu'a ce
qu‘;és soient parfaitement secs, aprés quoi ils sont enlevés avec pré-

n.

PHASE N* V. — LAISSEZ SECHER COMPLETEMENT

Ri les doubles servant a
fraverse de montage du plan fixe horizontal arriére.

Linsertion d'une entretoise diagonale dans cette section

de gqueue éviterait tout affaissement évefituel du support
du plan fixe.

Construits de cette maniie, vos
cotés de tuselage, qui formentlabase de
toute la carlingue, seront précis, nets
et exempts de gauchissement.

Avec vos cOtés terminés, vous Btes %

maintenant prét a passer & l'assem-

blage.

PHASE N° VII. — VOUS £TES PRET POUR L'ASSEMBLAGE

Le plan du fuselage vu de dessus peut aussi étre utilisé pour vérifier 'alignement.

P?ASE N° Vil - goupsz LES TRAVER- \ N

SES DU FUSELAGE e N

Concentrez ensuite votre attenfion sur le — iy ~ —H-- - = ——f — - -
plan du fuselage vu de dessus. Découpez avec | \ l

soin une série de traverses en comme

Pindique le schéma, appliquez une couche

sur le fil d &
du bois des ftraverses, de méme que pour
fes montants du fuselage.

m i
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RECOUVREMENT ET FINITION

MATERIAUX DE RECOUVREMENT

<4

votre au de en

tenant compte du eervice qu'il devra rendre. Pour les

modéles courants & moteur & explosion ou & caout-

choug, n'importe quelle qualité de paJ))er Japon stan-

dard pour modéles réduite conviendra parfaitement.

Si vous désirez quelque chose de plus durable, utilisez
de la soie ou du nylon,

SILKSPAN (sole) : en blanc seulement, s’applique sec
ou humide, peut se poser mouillé sur les courber
composées.

SKYSAIL : en couleurs seulement, peut se poser
mouillé sur les courbes composées.

JAP TISSUE (papier japonais) : extrémement rare,
trés 16ger, demande moins d'endult (ou vernls), doit
dtre appliqué a sec.

CHINA SILK (soie de Chine):se teint & la couleur dési<
rée, {rds durable, excellent pour toutes les courbes
composées.

NYLON ; se teint & la couleur désirée, trés durable,
mais doit étre trés fortement tendu pour a pose humide.

MICROFILM : réfléchit les couleurs du spectre, trans-
parent, extraordinairement léger, a utlliser seulement
pour les modeles restant & Vintérieur,

PREPARATION

Par le travers du fil (ou du grain).

Les ailes polyédriques doivent

étre recouvertes panneau par
panneau. Commencez par la
cambrure supérieure. et passez
ensuite & la cambrure infé-
rieure.

Tous los cab il en
de colle séche, etc., dolvent étre élim| par ou étre
avec une lame de rasoir.

gouttes

Déterminez le sens du grain en déchirant
un morceau de papier. Trés important.

Enduit (ou ver-
nis)  transpa-
rent  résistant
au carburant, ou

enduit transpa-
{i;;;;}é;\ ;N> rent  ordinaire

e et liquide im-

Une alle diddre stmple est plus facile & recouvrir.
N'enveloppez jamals I'aile dans une feuille de recou-
vrement d'une seule pidce.

perméabilisant
résistantau car-

ZL. il du pe

arler doit courir dans ie sens de I'envergure, A I'ex-
ception de la double couche de recouvrement supérieure.

Si'le il du papler court dans le sens de la profondeur d'alle,
des affaissements peuvent se produire entre los membrures,

burant chaud.

MATERIAUX

Pour les modéles & moteur & allumage par bougie & incandescence, Il
est nécessaire d'utiliser solt un enduit (ou vernis) transparent résistant au
carburant, 30if un enduit ordinaire avec addition d'un liqulde imperméa-
billsant résistant au carburant chaud. Des épingles, des lames de ragoir,
des pi etle de sont égal é

RECOUVREMENT A SEC

Phase |, — Coupez une pidce de matériau de recou-
vrement assez grande pour vous permetire de fra-
vailler commodément,

RECOUVREMENT HUMIDE

Nylon, soie, « Skysail »
t@ ou « Sitkspan ».
®

Faites tremper le papier
dans une cuvette ouverte
contenant de I'eau fraiche.

CE QU’IL FAUT FAIRE
ET NE PAS FAIRE

Lorsque vous recouvrez une alle a fond plat, Il n'est pas_
consellié de coller celle-ci sur chaque longeron et sur chague
nervure, car cecl pourrait p|rovoquer un rétrécissement irré-

Eliminez 'excés d'humidité 5
avec un buvard ou en se- =3y 1
couant le papier avant

¥ TRTTET Eeeaacs

Tx,

T e T
v i
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Phage If. — Appliquez F'endult épalssi sur ls bord
supdrleur.. puls pressez le papler en place. Lersqu'il
est sec, sjoutez de I'enduit comme indiqué par les
marques & X ».

4

gulier du papier ou de la tolle, d'appliguer le  recouvre- ; i
Sile de I'aile de votre modle présente une cambrurs "S- ] £t
concave, appliquez une couche de colie diluée sur chague

fongerorv et sur chaque nervure afln d'éviter que le recow- \ 4 l
vrement se tende sur la surface concave. X 1 7

N'utilisez pas de la sole sur des structuree faibles ou iégéres.
Il est arrivé que de la soie fortement imprégnée d'endult arrive | =——
& écracer ou & fausser Ja carcasse d'un modéle en se com-
tractant au séchage.

Y AN

7 &
Pou‘; le: lmtm'.!éiel a vol llbrg.tutlcl’lsez dlu pa;:»‘ll;r&de nu:w L I ' L)
ou des teintures pour vos effets do couleur pl JUE S22 Tendez le papier fermement on évitant de faire des
pliquer des d'enduits SSSTEE. s et en le tirant dans la direction des fleches. Main-
fenez-le en état d’humidité.
T

Lorsque vous employez des enduits résistant au carburant
:t autres produits si i as les di
3

2
D 2 7=

e

Pnase Ill. — Tendez le papier comme indiqué, et dans
'ordre de numérotage des fieches:

ne
différentes. Les appréts de poncage concus pour
&tre utilisés avec le vernis du méme fabricant peuvent prowe-
quer des déf a’ils sont sous des enduils
ou vernis d'une autre marque.

TXARARLEL ER AR RRLLXLR

1880846 0TI0YY

Si votre moddle est destiné & fonctionner comme un hydra-
vion, it est conselllé de pulvériser toute la carcaszse avec deux
couches de vernis eci ¥

de I'numidité. Le papie{l Japan est & préférer dans ce cas pour

Phase il. — Appliquez une mince couche d'enduit

sur le recouvrement humide, comme iIndiqué par
fe car. moins de pores
et est de ce fait beaucoup plus facile & imperméabiliser. les marques « X »,

Appliquez un double recouvrement sur voire modéle, si vous

le jugez utile. Passoz I hes d’enduit

sur la premiére couche, puls pressez ia deuxidme couche

;n chaesant les bullﬁx d’alr. Faites croiser le fil des deux pidces
(]

o

Phase IV. — Fendez le papier de re«rzouvrnmant au fur

afin de réduire les risques de perforation,

8i possible, n’agp!lquaz pas d'enduit sur votre modale pendant
des des et ce qui lul donnerait ten-;

et & mesure Ges besoins pour lul faire
pointes d'alle. Passez de I'enduit sur les bords.

[
alex

Phase Ill. — Recoupez Je papier au rasoir et collez-en
les bords avec de I'enduit (enduit épais).

dance & prendre un aspect trouble d'un blanc iaiteux. Un pro-
duit spécial dit de retardement peut éviter cet effet ou I'éliminer. !

Le diluant peut également rendre service. Eff de' =
p'rocéédhor & votre application d’enduit dans une pidce fralche
et sdche..

Lorsque vous recouvrez un modale de papier mouiilé, Penduit
our tenir le papier en place se a. Mais si le

Phase V, — Couvrez ensuite le dessous de I'alle. Passez

celle-ci 2 l'eau avant d*appliquer le vernis transparent.

p 5
s i B
temps est sec, cet effet disparalira lors du vernissage général Phase V. — Recouvrez immédiatemont le cté opposé.
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Tout matérlau de recou-
\ vrement, ‘qu'il s’agisse de

soie ou de papier, est
essentiellement plat,

facilement sous forme .
tubulaire, aussi blen

sec que mouillé.

Cépendant, il astimpos-
sible de P'enrouler (A-—————"——_7
sec) autour d’une houle 9

sans le. plisser.

"~ Mais la molitié d'une
boule n'est plus que la moitié
de la difficuité.

Et si nous recouvrons celle-
ci avec du papier mouillé,
le travail devient facile.

Le fait de_mouiler la soie
(ou le « Silkspan » et le
« Skysail ») permet a leurs
fibres de se distendre sous
la pression. Mettre le maté-
riau en forme en le tirant
lentement et avec précau-
tion.

COURBURES COMPOSEES

L.e papler ne pouvant &tre utilisé A eec sur les courbures composées, fog
pointes d'aslle de ce type doivent étre recouvertes gvec du papier mouillé.

Un parachute est un exemple parfait de la méthode de
recouvrement par pidces triangulaires individuelles.

Le profil d'aile effllé crée une courbe
dans la troisitme dimension.

Un fuselage arrondi sur des membrures
effildes peut étre recauvert & sec
en recouvrant individuellement chague
section entre membrures.

Remarquez la courbe par les ™
segments A, B et C.

Le segment A ‘définit la zone qui
peut éire recouverte avec du
papier mouillé.

Le segment B peut 8tre recouvert
avec une seule piéce de soie.
Segment’ C peut étre recouvert

de papler sec.

-

Des courbes composées sont sou-

vent formées & l'arriere de la cabine.

Ceiles-ci peuvent aussi éfre recou-

vertes par les méthodes décrites ci-

dessus. /
[ L

v =

Le recouvrement en sole des pyldnes carénés est
assez difficile. N'utilisez que de la sole mouillée,
Tendez-la trés fortement dans tous les sens, en la
fixant avec des épingles, puis procédez au collage.
ILu vlnembrum de mise en forme ne touchent pas
a_sole.

ke viement risque d'adhérer

APPLICATION DE L’ENDUIT

Le meilleur avfs que nous puissions
vous donner est d'utiliser une marque
connue d'enduit de honne qualité. Le
de térébenthine est & la peinture.

ilué et
appliquez-le par coups de pinceau

lisses et réguliers. Laissez largement

}/'\\

- Le recouvrement d'une cambruse conc¢ave doit 8tre collé sur chague mem-
brure d'aile.

Adhérence.

\

Un dessin correct des fausses nervures de forma-
tion vous assurera un bien meilleur travail de recou-
vrement.

A pour les résultats.

B. Les fausses nervures formeront des renflements.
€. Convenable, mais le matériau de recou-

Lo séchage de !'enduit provoque l'affaisse-

ment des longerons Insuffisamment entretoi-
Appliquez une mince cou-

&8
che d'enduit, blen étendue
iaw pinceau.

Pour 4viter cecl,
appliquez du tissu
fortement tendu et
rétréci 2

‘eau.
A. Formation détueuse d'un recouvrement en
sole sur pyldne caréné.
B. Montage d'alle réussi, recoupé sous fe précédent.

Tendez fortement le recouvrement sur les sec-
tions les plus petites, évitez la formation de rides.

le temps de sécher entre les co

Employer un bon pinceau avec les sol

diluant est & I'end::.. ce que Pessence

Maintenez votre enduit bien di

FIRITION

Poncez légérement les rugosités 5
et les arétes vives avec du papier
de verre extra-fin,

~—

~
Rectifilez les bords du recouvrement tels
ceux-cl avec du papier de verre.

uches.
Lorsque voue appliquer des garnitures eén ruban-masque, passez
d'abord une couche d’enduit transparent afin d'éviter des infiltrations
sous le ruban.

ies fixées dans du caoutchouc, |

Défectuosité du bord de fuile.-~-\

RECTIFICATION DES GAUCHISSEMENTS N L

[ (ou voilages). chouc preqnent un léger voi-
Votre bord de fuite (vu de f; )5 lage avant I'opération de recou~
(e non e nece) ATt vrement. Voir coupe ci-contre.
Cany e
== R 4 la va- = Cette défoctuosité peut étre
Bord de fuite (recouvert) gauchi peur. R t & l'en- Redressement Par  pocilement rectifide - avant le
o dyit. 2 recouvrement, ainsi  que

L*’r—ﬁ*“’f’—"—" ;

Excelfent pour un modeéle
de trés petite dimension,
mais {l est difficile de
Bord de fuite droit, bord supérieur gauchi; traiter une aile de 1 m 80
résultat ¢ i t de la & avec la vapeur d'une
aérodynamigue. théiére.
Appliqguer une torsion
pour remettre l'aile & la
%, position normale, appli-
quer la vapeur et tenir
I'aile en position jusqu'a
refroidissement complet.

DECALCOMANIE

La plupart des décalcomanies exigent des soins spéciaux
st elles sont destinées & &tre exposées A un produit imper-
méabilisant aux carburants et aux carburants pour allumage
par incandescence.

= ——
Moyen de redressement : Traitez & la
vapeur ou essayez d'appliquer une couche
d'enduit supplémentaire sur fa surface
convexe, Un résultat peut étre obtenu
par | du i

e
Enduire lepanneaud’aile,  Cette .méthode se révé-  montre le schéma ci-dessous.

1o tenir en place jusqu'a
ce qu'il soit sec, Procé-
der a une nouvelle appli-
catlon d’enduit et tenir
encore jusqu'a séchage
complet. Répéter ['opé-
ration avec chaque cou-
che. Cette méthode qui
risque de vous pousser
au suicide ne réussit
jamais bien de toute
facon, il est donc preéfé-
rable de I'oublier!

tera trés efficace.
Détrempez le panneau
faussé en le placant gsous
un robinet d'eau tri

chaude. Appliquez une
torslon dans le sens
opposé au gauchisse-
ment et faites sécher
rapidement sur une sour-
ce de forte chaleur.
Attention, ce genre de
panneau est hautement
inflammable.

[

14
Introduisez le moteur'a caoutchouc dans
le fuselage et remontez-le jusqu’a ce que
le fuselage soit ramené a sa forme nor-
male. Bloquez I'hélice et procédez & la
pose du recouvrement.

RAPIECAGE

les décal-!

Le pour all par d
comanies non protégées par un enduit.

L'enduit imperméub(e‘ aux et le produit Im
X

sant au:

Papier.

risquent de a formation de bulles.

Les numéros et garnitures peuvent
A M A"ﬂ—' 8tre découpés dans du papler de
3 couleur et &tre collés avec de I'enduit.

Enlevez la partie déchirée du
recouvrement avec une lame de
ragoir. Si possible, coupez égate-
ment une bande du papier environ-
nant afln que la piéce puisse 8tre
collée directement sur le bois,

'eau et a I'enduit de facon a l'as-
sortir au reste du recouviement,




Les dessins de ces pages illustrent les principales défec- Mais n'oubliez pas qu'

tuosités de vol typiques, ainsi que quelques-unes des un appareil pour le
4o s | DOUF Y et dét i

de structure, C!

‘il est difficile de régler parfaitement avant d'ajuster votre modele pour le vol, vérifier si toute
vol si vous vous trouvez en face de la construction de celui-ci a bien été exdcutée d'aprés le
‘est pourquoi vous devez, plan et suivant les ions de son « i i ».

LA PERTE DE VITESSE

Velez comma ceci.

S votre modéle se met en perte
B de vitesse et se ratabiit graduer
lement, il peut étre considéré
comme correctement équilibré,

Si votre modéle se met en perte
de vitesse et si le décrochage
devient de plus en plus violent,
Pappareil est incorrectement équi-
libré et il lui est impossible de
faire une ressource.

Ne volez pas comme cela.

LE PIQUE

Volez comme ceci.

-

Note : Ne confonae. pas une
mise en perte de vitesse avec
un piqué. $Si votre modele pique du nez
et ne manifeste aucun signe
de redressement. il n'est pas
convenablement équilibré.

CORRECTION DE LA PERTE DE VITESSE

(Essayez un ou plusieurs de ces ajustages jusqu'd ce que vous ayez réussi
équilibrer le vol plané.)

i
inclinez I'aile, vers lo bas: N
(réduisant aingi l'anglé d'in- §
Cidence)” en insérant un N
miace coin dg balsa ou de
carton. Augmentez I'épais:

seur du coin & la demande.
Assurez-vous que - l'aile
reste légérement plus inclie
née que le plan fixe hori-
zontal.

seur & la demande.

Ajoutez du poids au nez ‘de I'appareil (déplagant le v
centre de gravité vers I'avant) pour lul redonner un
équilibre convenable,

successives,

ou:

.

Augmentez la surface du stabilisateur

sielle est trop petite, ce qui est le cas pour
ta plupart des modéles & I"échelle, e 7

Pour corriger la perte de vitesse

sur un appareil a moteur, incli-

ou ° nez le moteur ou le nez vers

. le bas (augmentant la poussée

vers Je bas) en insérant des

coins, des rondelles plates ou

toutes auties pitces de calage

derriére le moteur ou le nez,

Relevez le stabilisateur (en
augmentant I'incidence) si
l'alle ne peut pas é&tre
inclinge. Utilisez un mince
coin de carton ou de balsa
dontvous augmentez I'épai-

Faltes glisser l'aile vers I'arriére,
'l est possible de le faire, en
la déplacant par petites étapes

CORRECTION DU PIQUE

(Essayez un ou plusieurs de
ajustages jusqu’a ce que vous ayez
réussi a carriger la tendance a la plon-
gée))

Inclinez Paile vers Je haut (en
augmeniant I'angle d’incidence)
en insérant un mince coin de
balsa ou de carton dont vous
augmenterez ['épaisseur a la
demande,

Inclinez le stabilisateur
OU H vers le bas (en rédui-
= sant incidence) si l'aile
Q : ne pout pas étre rele-

vée. Utilisez un mince
coin de balsa ou de
carton. Ne relevez pas
le  stabilisateur plus
que l'aile,

ou :

Ajoutez du poids
& la queue (en
déplacant le centre de gravité
vers l'arridre) pour redonner un
€quilibre convenable 2 I'appareil,
Employez une boulette de pate 2
modeler pour lester [Pextrémité
arriére,

o
ites glisser l'aile-vers I'avant

- s'il est possible de le faire,
N en la déplacant par petites
N\ élapes successives,

0ou :

Diminuez fa surface du stabilisa-
teur si elle semble étre plus impor-
tante que nécessaire.

ou :

Pour corriger la tendance au piqué
Sur un apparei & moteur, inclinez
fe moteur ou le nez vers le haut
~ (augmentant la poussée vers le

pieces de calage sous le moteur
ou sous le nez.

haut) en insérant des coins, des |
rondelies plates ou loutes autres [




P

te choix du moteur est un facteur trés important. Si e
moteur est plus gros que celui qui a été specifié, il vous
faudra prendre des précautions supplémentaires lors
de I'ajustage. D'autre part, un moteur trop petit laissera

t'op dériver l'appareil. Des vols parfaitement réglés dépen- geables.
dent de la qualit¢ des a)ustaqes par rapport & la puis~
sance et de I' du vol plané.

Les voilages excessifs qui se sont produits lors de la
construction du modéle dowent étre redressés par trsu- de variations de vol a moins qu'elles soient solidement
tement & l'enduit ou & la vape
peu d'importance peuvent etrP rm*s»dérés comme néqh»

pour REALISER DE MEILLEURS VOLS

Des surfaces de vot démon(ables peuvent é&ire la cause

clavetées en posmon Vérifiez si chaque élément est
né par rapport aux autres. Si le rendement

ol demeure erratique, essayer d'appliguer les sugges-
ﬂons détailiées ici.

LA VRILLE

La vraie mise en vrille
se. produit rarement
avec les modéles de
vol libre.

La plongée en
spirale est plus
commune et

plus  destruc-
trice que lavéri-

h table vrille.

accentuée diminue le
rendement, bien qu'il
ne soit pas dangereux,

2 =
Un vol en spirale trop ~ B

TRANSITION DE RESSOURCE

Le décrochage lors
de la ressource ost

le résultat d'un dé-
faut de compensa- i
tion de la sou-
daine modifica-
tion de la répar-~
tition des forces
lorsque le mo-
teur s'arréte,

- Le looping se produil
lorsqu’un moteur frés puis-
sant n'est pas suffisam-
ment contrd|

Une bonne ressource est obtenue lorsque
e modéle ne perd pas d'altitude et prend
rapidement son équilibre de vol plané
lorsque le moteur s'arréte.

CORRECTION DE LA MISE EN VRILLE

(Essayez un ou plu-
sieurs de ces ajus- 1]
tages jusgu'a ce que
vOous ayez reussi a
carriger la  tendance
a la ynille)

tion dans la direction oppo-
sée a la vrille ou au vol en
spirale afin  d'agrandir e
virage trop serré. Procédez
par petites modifications sue-
cessives.

vrille sur un appa-
reil & moteur, incli-
nez le moteur ou
le nez sur le cote
(ajoutant une pous~
sée latérale) dans
la direction oppo-
sée a la vrille ou
-au vol en spirale.

Ajoutez un volet sta-
bilisateur sur l'aile ou
sur le sfabilisateur a

f'intérieur de la spirale. Volet stabilisateur.
‘Pf;ez légérement le vo- =
et
/

W

Valet stabilisateur.

Réduisez la surface de ia gouverne

&tre trop sensible au plus léger
chanqen\entd'équxhbmge Laréduc-

e lg surface diminuera cette
1

si et éliminera la ten-
aance & la mise en vrille.

Eliminez les voilages de |
s'ils sont la cause de la tendance a la mise e
vrille. Les gau:h;ssements ‘peuvent étre suppri-

]

2 la vapeur et en les tenant a la position correcte
jusgu'a ce gue le voilage ait disparu.

0u:

Inclinez ie moteur ou le nez vers
le haubsi ie modéle refuse de pren-
dre de VPaltitude par suite d'un {y
régiage en virage trop serré, b l

Pliez la gouverne de direce |

Pour corriger la

de profondeur si I'appareil semble b4

ile ot du_stabilisateur |§

més en traitant l'aile ouv Je plan fixe 2 'enduit ou §

CORRECTION DE LA RESSOURCE

(Essayez un ou plusieurs de ces jusqu'a
correcte.)

Inclinez le moteur ou
la nez surle coté (en
augmentant la pous-
sée latérale) pour fer-
mer un peu plus le
, virage sila ressource
, défectueuse est le
résultat d’un angle
ascensionneitiop

Pranonce. ¢

Ajoutez un volet sta-
bilisateur sur l'aile ou
su” le plan fixe hori-
zontal du stabilisateur
pour redresser ou
pour faie plonger le
nez de P'appareil sui-
vant une spirale as-
censionnelle pius ou
moins accentuée de
tacon & amsliorer la
ressource.

E
Inclinez le moteur ou le cone de pointe vers le bas si le modele a tendance, avec [
le moteur en marche, & faire des loopings qui " d'effectuer une b
et une ressource correctes.

Pliez la gouverne de
direction, car une rec-
tification limitée de
@ celle-ci peut étre uti-
lisée pour faire aug-
menter ou diminuer
le rayon de la spirale
Vérifiez le montage ascensionnelle.
de J'aile pour voir si
son inclinaison est
supérizure a celle de
! empennaue horizon- -
. Un mauvais
réglaqe de cette in-
clinaison peut provo-
quer une r
défectueuse ou méme
empécher complé
tement toufe mise en
ressource.

Vérifiez lethhmce du modéle, car celui-ci [
peut avoir été réglé avec le centre de gravité
en fausse position. Déplacez le centre de
gravité en lestant le modéle a fa demande ot
procédez’ & un nouvel éaquilibrage.




Détails de V'installation du systéme de commandes « U-Control » Jim Walker.

PIECES COMPOSANTES
X /:\\\ fondeur.
S \

2 NS

Difiérentiel de commande ¢ Guignol
(palonnier) : De préférence @
en métal. En vente dans le

Tige de poussée action-
nant les gouvernes de pro-

gouverne de profondeur.

Connecte la tige de poussée
a la gouverne.

(tevier coudé) de

Utilisez

commerce.
S~
Charniere de la gou- r(\‘\
verne de profondeur. P
2 o .
e @ ,/
Gouverne
de profon- \‘(@
eur, s —_— 3
A R -~ Guignol
T bas
o o
\ B
Q =
S~ TN Plan fixe

horizontal.

Un mouvement du poing exercé de bas en haut ou de
haut en bas sur la_poignée de commande provoque
fe pivotement du différentiel, lequel actionne en corisé~
quence la tige de poussée et le guignoel du gouvernail
de profondeur, lequel se déplace a

Guide de
~  poussée.

appareil.

DISPOSITIF DE BASE

Cables de com-
mand

son tour vers le

ou vers le haut.

la tige de

; “e- Cables de sor-
— Tige de poussée. tie.

DIVERS TYPES DE PALONNIERS

N
— .

.

-

i

@ o o
.7/

Palonnier typique modeéle acrobatie (réduit de moitié)
illustré dans les positions neutre, haute et basse, de la
gouverne de profondeur

Remarquez ce qui se passe Jorsqu'un palonnier de trop
petite dimension est utilisé. Les fils de sortie ont une trop
fongue course, ce qui exige la coupe de fentes dans le
fuselage. L'eflet de levier se trouve réduit.

Pour les systémes élec-
triques & deux vitesses,
utilisez un palonnier en
bakeélite.

TIGES

Boulon de pivo-
tement.

Guide-céble.

o = Palonnier.

Un autre systéme de commandes trés populaire utitise ia € monoligne »
ivers autres

systémes soni ulllisés par les fabricants de modéles livrés sous forme

de nécassaire, Ces systémes sont décrits dans les plans accompa-

gnant les nécessaires.

GUIGNOLS DE GOUVERNE DE
PROFONDEUR Cesdtypes de }eyierst t
TR aucune soudure. 1)

&= «Boulonner sur Ia
{ gouverne.

»/ Rondelle plate.

Fil des cables de commande :
les dimensions et fes
longueurs de fil métallique conve-
nant & votre moteur et 4 votre

La poignée de commande dait
étre robuste et facile a régler.

<10
ﬁ

Le systéme « U-Control »
qui fut monté pour la
premiére fois sur le « Fire-
ball » A.J. a acquis une
gopularixe largement -épan~
ue.

Raccardements.

~.
@, >
Poignéa.
Raccordements.

4 EN
s _Fil métallique.
ball » Scudure a

= . B transver- & P'étain,

St puis coler et tsatrer SR 2

altique.
POIGNEES DE COMMANDE < i
< ouleur
plus simple tes montages pour = sur Ia

Le
céble métallique est montré ici.

Facile a régler, il peut étre ajusté pour
correspondre au  point .neutre de
n'importe quel modele.

De nombreur modéles dexcefientes ™
poignées sont en vente dans le com- I
merce,

DE POUSSEE -

& gradin i parfai

Les
normales.

pour les tiges en fil métallique

Tige de
double.

poussée

Des tubes (avec les extrémités aplaties ot percées) sont quelquefois utilisés.

Tige modifiée pour
les plans fixes en

SENSIBILITE

La cause d'écrasement au sol la plus fré-
quente pour les appareils des nouveaux modé-
listes est une exagération des mouvements
de commande.

En réduis ia i des 7~
pour les vois d’essal, les risques de tels étm-.\}
sements sont 8iminés.

: \(<\\ 3

aides de papillon.

La réduction de la course d'oscillation du palonnier réduit Ia course
de la gouverne, mais ne diminue pas ia sensibilits.

- S

La sensibilité 2 fa commande se réduit
en deéplacant la tige de poussée pour
I'ajuster dans un frou situé plus prés

\\\ \} du peint de pivctement.

e

¢ e

L Augmentez cette dimension *f
i pour réduire la sensibilité, i

Conservez le coude
les vols d'essai.

—-——"’*L.E. il = > Trous de montage de ia tige de pous- ‘ I
\L - see. o e e

‘S' __ Autres méthodes.

s Augmentation.

rigide pendant S
Diminution.

LES PROBLEMES
QUI SE POSENT

Pour aussi simple que soit ce systéme de
commandes, il peut vous causer des diffi-
cultés s'il n'est pas réalisé avec grand soin.
Les points névralgiques sant numérotés sur
les esquisses descriptives.

1 - La poignée de commande doit étre réglable
de facon a pouvoir s'ajuster au point neutre
de la gouverne de profondeur de n'importe
quel  modéle.

2 - It est conseillé d’employer des cables de
sortie en acier flexible. Les flis de laiton, le
catgut, les fils de ligne, etc,, risquent de se
rompre sous tension,

3 - Des connexions trop faibles sant dan-
gereuses. Procédez & des essais de traction
afin de prévenir les accidents.

4 - N'utilisez pas du fil métallique plus mince
que celui qui est recommandé pour la puis-
sance de votre moteur.

5 - Les cables ne doivent présenter aucune
trace de pliure.

6 - Les cables doivent avoir la longueur cor-
recte.

7 - Toutes les connexions de cablerie doivent
étre dans [I'impossibilité de glisser. Elles
doivent étre exemptes de traces de soudure,
et elles doivent étre ligaturées,

8 - Le guide-cable monté sur l'aile ne doit
pas heurter les raccords ou exercer une fric-
tion sur les fils métalliques. Aucun guide-céble
n'est nécessaire si les fils passent & travers
Paile.

2 La connexion du fil métailique sur fe palon-
nier ne doit pas s'accrocher sur fe coté du fuse-
Szge =t elie ne doit pas limiter la course du dif-
férentiel,

10 - Syr les modéles de grande dimension ou
2 grande puissance, il esi conseillé de monter
un paker pour l'axe de pivotement. Pour plus
de sdreté, ancrez le support du boulan de
pivotement sur les patles ‘de montage du
moteur.

11 - Soudez, I'Scrou (3 V'étain] pour éviter
qu'il se desserre.

12 - Si vous désirez réduire I'importance des
mouvements de la gouverne de prefondeur,
utilisez les trcus percés dans le palonnier
pour les essais de fa tige de poussée, lesquels
sont plus rapprochés du point de pivotement.

13 - Utitisez le plus grand palonnier possible.

14 - Le frottement combiné avec la pression
d’air a tendance a courber en arc la tige de
poussée. Ceci peut psovoquer un accident
fatal a votre madéle, Installez un guide de sup-
port au centre de la tige.

15 - Le guignol de {a gouverne de profondeur
doit (de méme que toutes les autres connexions)
se monter en ajustement précis sur la tige
de poussée afin que la commande opére sans
aucun jeu.

16 - La barre transversale (reliant les deux
gouvernes de profondeur) doit &tre rigide et
résistante au gauchissement. Utilisez une ba-

guette de bois dur ou une section de corde
a piano,

17 - Les charniéres doivent étre trés robustes,
4 I'épreuve des carburants et des vibrations,
et aucun frottement ne doit s'exercer contre
elles.




CHARNIERES DE LA GOUVERNE DE PROFONDEUR

Les charnitres en toile sont faciles & fabriquer mais elles sont de courte durée.

5 Les charniéres de ce lype; gue vous pouvez I
vous procurer & vatre magasin de modeles réduits, m;’x‘;‘,’,:‘q‘ﬁ dzlf‘s' L’-
sont faciles & installer et vous éviteront tout in Bhasy

L’enduit et la colle appliqués sur le bord souple risquent detaire fendre convénient,

Des sections de tube collées sur le plan
:i;'::udec?gli?;ﬁ:\:;uedg: e::elzzlem Suefethossaiqlngii lnes fixe horizontal et sur la gouverne de pro-
b t fil métali fondeur constituent une excellente arti-

e el neiaians culation.

Charniére en tu 5
T \
Gouverne de profondeur.
Les i en fil 3 g sont// / ? bolire
excellentes pour les modéles & "échelle. E Ay *‘:;D_{?’

Mastiquer et poncer,
MOUVEMENT DE LA ; -
GOUVERNE DE PROFONDEUR G ichin % % | CONNEXIONS (OU RACCORDEMENTS)

SRR

(ool il A i

s, e : T
Pour: las) vole dlentiainerent; limitez. fa ~/ ¢ £ daliiezigyser ceniuliciainyy
course de votre gouvernail de profondeur ¢ et ]
’ 35 vers le bas et 4 15° vers le haut, = S ""“""‘“‘—'o{
m:%/ Si le gouvernail est encore en | Les connexions ‘doivent étre solides ot @
Y T ®  position haute lorsqu'il devrait &tre essayées. a la traction,
En raison de Ia force de la gravité, i

£tre dirigé vers le bas, faites glisser

Pangle d'inclinaison vers le bas le plan fixe en direction de lar-

n'a pas besoin d'dtre aussi impor- e | —")
f:",:;?e Celuncelinc naisoniiers 45 ; 1l suffirait d'une seule traction sur le cahle = @
ks \ / pour faire rompre ce sy
— e T / e {1) Plisz le cable de commande, glissez sur celui-ci le raccord & ressort ou A glis-
L_ee:t mg#:lesmgna(gr‘ob:tvx:“ps‘:; L 80 Collez e plan tixe en position s ,
débattement atteignant jusqu'a \\ ’/ laos-'smf fe mouvement correct est (2) Ligaturez comme indiqué avec un seul brin de fif électrique.
45 degrés vers le haut et Sure.

45 degrés vers le bas. {3) Repliez P'extrémité libre du céble, complétez la ligature, ne soudez pas.

MONTAGE DU PALONNIER """ LS = Cone e GUIDE-CABLE Faites passer fes chbles de com:

gravité), " mande a Iintérieurdes ailes chaque i
| 2 tois que ceci est possible. Ce |

e = N montage réduit [a résistance aéro-
ZRATTN = dynamigue et élimine le besoin
N\ dlun’ guide-cable.
N\
=g . Mon(erdle dxﬁérerhegsée2 % du
£ a2 = 2 centre de gravité, a % du bord
e /’,@ zd attaque. —_—  ——=
=
%\_\ Aucun guide-cable n’est nécessaire sur une aile de ce type.
‘\x
__ =~ Votre modéle risque de devenir une épave si = = %
son palonnier n'est pas monté rigidement. &

\ Aucun guide-cable n'est nécessaire.
Si voue fixez votre palonnier sur toute autre chose gue sur un

montage spécial, il risque de s'arracher subitement.

Remarquez le montace & i
Momage du guide- c,ible sur un biplan. d‘un guide-cable. =

Vissez le montage en contreplaqué du palonnier sur les supports
de montage du moteur.

EQUILIBRAGE DU VOL

e B

S'il est permis & un modele & cdble de commande de s'incliner sur S
1 cdté, il atterrira et décollera sur une seule roue, et il aura tendance B
& voler vers lintérieur du cercle, ce qui détendra le céble.

s
We

© Les réglages standard sont
numérotés ci-dessous,

& —— Des ailerons fixes sont un excellent moyen our
.. =—— Conirebalancer la tendance au virage sur l'aile.

Collez-les légérement jusqu'a ce que l'ajustage
final soit terminé. Ces ailerons se substituent & la
méthode du naucmssement décrite & gauche de

=\ la figure.
f V@ i
J/ ? ) ‘Geauverne de direction réglée légérement &

t étre vers lg bas le bord {2} Chbles de commandes en oblique vers l'ar- Pour éviter la tendance & ['inclinaison, [es gou-
de fuﬁe du panneau d anle mteneur (gau:hcsaemen( positil) et en rele- fisre, 5 vernes de profondeur deivent étre correctement
:'?m le bord de fuite du panneau d'aile extérieur néga- (3)’; ea plomb dans la pointe d'aile  alignées par rapporst a la barre tranversale.

extérieure.

{4) Poussée vers la droite si nécessaire.

dC:x:E;z gtn disque de con(reulaaué de 10 mm & 180 mm ENROULEUR ET CASLES -

s&:ﬁz’gg"; ?T:sq“éeiﬁ)e confres Les fils métalliques présentant des marques de pliage doivent étre mis au rebut

diamétre et non étre redressés. lls ne présentent aucune sécurité. Utilisez de la prudance
/ 3 piutdt que des pinces universelles.
\
Percez un trou de 6 mm au centre des disques et collez La poignée de commande est tenue on place au
\ ces derniers 'un & l'autre en maintenant les trous moyen d'un fort anneay de caoutchouc fendu
\\ on alighement, depuis la vig centrale jusqu'a la cheville se trouvant

sur le coté opposé.

Coupez une enco- g ﬁiﬁ’,’jﬁ_ dedcon
che angulaire. Z

Disques de contreplagué de
? 38 mm au diamatre de 180 mm,

Bouton ‘de ma-
nivelte.

Accrochez ou enfilez —
f'accrochage du rac-
cordement sur une
pointe & téte piate,

Pointes 2 téte plate.

Vis. \

Les cables flexibles

Z de la poignée sont

/ Baguette ronde en > tenus en place par

Rondetie bois. 5 5 un anneau en caout-
phate. outon de ma:

chouc.
Rondefle plate. nivelle,

Vis et
poignde.

Discue de contreplagué de 10 mm rondelle plate de ia
2u gan de 150 mm. %




{

LE VOL DE VITESSE

Régl: t de I'A iati d'Avintion (des U.S.A.) sur les conditions d'admission
et in cllnmcatwn pour les vols de vitesse.
Classe Cylindrée (cm*) Longuel“l;n)de cable Diamé"(fn"d))e cable| pistance (m) gieor;garres 5
3 1/2-A 02082 10,70 0,15 400 6
] A 0,83 a 3,27 16 9,25 400 4
Un essal de traction sous un poids égal & 25 fois celui du modéle
B 3,28 & 4,91 18,30 0,30 800 7 est requis pour le systtme de commande tout entier, depuis
4 & & 2 la poignée de commande jusqu'a I'appareil.
C‘-:D 492 8 820 21,25 035 800 5 Trfyals touérsl mi'm chronomhétrés déolvent ef}ra exécutés sur le
| 821 & 1083 : - U L s T S
réacteur tuyau de sortie 21,35 0,40 800 6
de 82 mm

INFORMATIONS GENERALES haute qualité bralé dans un moteur encrasse ou un avion magnifiquement construit

et magnifiguement pelint équipé d'un systéme d’alimentation défectueux ne gagne-

Un parcours de vltesse qui fait tomber des records n’est pas di 2 un moteur pous:é ront jamais des courses. Une bonne vitesse de vol.est I'aboutissement d'une chaine
a l'extréme, o t & grand de détails soigneusement calculés et non moins soigneusement mis a exécution,
la croyance uénérule. La clé d'une réussite @n course de vitesse est une ammlon et votre avion n'est pas plus rapide que le permet fe mailion le plus faible de la
<outenue apportée a toutes les phases du vol de course, Un super-carburant de chalne.

Ces détails sont les suivants : 1 6t2 - Si vous construisez un appareil de course & partir d'un néces-

= saire ou d'aprés les plans d'un magazine, suivez a la lettre les ins-

- Un apparell bien construit d'aprés tructions données. Si vous dessinez vous-méme les plans de volre
les plans les plus modernes, soit § madéle, conformez-vous aux méthodes de construction acceptées.
- comme modele original, soit & partit | Ne prenez aucun « raccourci » pouvant nuire & la solidité ou & fa Conservez votre ap-
d'un nécessaire. sécurité. pareil dans sa cais-
sette de transpert
lorsqu'il n'est pas
en train de voler.

¢ 2 - Une finition lisse comme du
verre et 2 I'épreuve des ca‘burants.
3 - Un moteur de course ayant fait
ses preuves et soigneusement entre-
tenu.

4 - Un carburant sir et de qualité

réguliére.
5 - Un systéme d'alimentation (réser- § Employez un pro-

; voir) parfaitement au point. duit dé finition de

bonne qualité et Appliquez une. honne finition & I' appareil, puis

Une hélice ayant subi tous les essais |Imperméable aux conservez-le en bon état de finition. Utilisez de

z en vol nécessaires. carburants. I'encaustique de qualité extra et entretenez-la

s Une finition lisse comme du verre peut pour que le finireste trés brillant.

. Zﬁ = Un tcfhg"?* de lanc(emem ‘de un { faira gagner a I'appareil 8 km/h sur une

1;%%?,2',,'"”,?9:}”:{,“" SaLes Sl ) finition detaciusyce; extérieur. Aprés chague vol, enlevez la pous-
2 Maintenez-votre appareil de course scrupuleu- siére ou le sable qui ont pu s'accumuler a Contreplaqué léger

3 Un jeu de cébles de commande sement propre, aussi bien-a Iintérieur qua [lintérieur.

e
dsg Modélistes d’Aviation (des

LS.AL).

- Un bon réservoir de vgessel est un resgrvclr qui assurera I?s me;lleur‘as pgr-

3 - Votre moteur est, au moment ou il sort de sa boite, formances au mofeur pendant le nombre de tours requis, ni pius, nl moins. De

9 - Une grande propreté... ceci s'ap- i Un mécanisme de précision. Conservez-le dans cet état nombreux coureurs de'vnesse montent des réservoirs beauco%p tswn a"f(;’. s;r
1 oot oo S2- | et traitez-le comme vous fraiteriez une belle montre, {leurs modéles, espérant pouvoir juger des mellleurs tours réalisés. Cette méthode

gilg::suas“x uit poin NUMEres § podez-le suivant les instructions du fabricant. l;ovoque une usure inutile du moteur et rend difficile des parcours a vitesse régu-
5 : idre.

Essayez la méthode ci-dessous pour obtenir des vitesses constantes.

41 10:- Une grande pratique du vol sur
pvidne.

B Inspectez lo poin- Position du réser- Position du réser-
: teau ‘et le giclgur, voif en icarburation Extérieur du cercle. voit en catburation
: maintener les en pauvre. < s———— riche.

bon état de pro-

preté.
H Commencez avec le _réservoir installé au

Si |2 carburation a ten-
iche au cours du premier

est pauvre. Un vol
carburafion escessivement pauvre est Indi-
serchaufement et un bruit de

Conservez les ouvertures

du diffuseur et de I'échap- Bouchons en balsa dur ou en pin.

pement bouchées lorsque :e;:‘.eﬂs—':_
I'appareil n’est pas en vol. Ne démontez jamais votre moteur si ce n'est pour remplacer motear 2 5
des pidces. Rincez-le avec de ['alcool propre aprés les vols tz—ze ﬁ =on echappement est trés chargé.

= «de la journée,

"wEr 2 déplacer le réservoir jusqu'd
aa A cb'snu un parcours com-

¥ 4 - Les sont t un bon metange, restez-en a celui-ci. 1“—9& adors ie ‘“9”0" a la position ou il
étre le « grand secret » du vol en course, mais Des ch et des expér i == Foose. Utisez le méme réglage de poin-
en réalité, les « super » carburants risquent constantes ne vous laissent aucune base e
d'endommager votre moteur. Lorsque vous avez solide pour comparer les autres aspects des
performances de vol. Osifice de remplissage et
event. La hauteur du réser-
B voir dz;t S“é:ed au
moins égale A deux
Conservez parfaitement N'employez que de §5:§:%,,ﬂ:ﬁ“ = fois sa largeur.
' S g ; qualité. Bi
bouché. I'huile de ricin de aua- soudé, ne prisentant au- *
| i lité extra pour toutes cune fuite, ce réservoir 8 mm,

vos formules de mélan- est fabrigué en tdie de

+ Emmagasinez votre car- ges. boite ce comserves.
burant” dans des bou- ? 4 Gai e e:;?{:::{:
i ;’,ﬁ:,‘,,," Leeles Conservez votre car- - ja=12:mm st paralldie e 8k
3 burantZpropre; Tute simentation de 3 mm de giamétre intérieur. | © 2 2
Etiquetez vos carbu-  Utilisez une éprouvette gra- S de stylo - dé
uée pour mélanger vos Déposez 8 gouttes d’huila de ricin dans le balton.
puzEnls Ligaturer avec ge l1a grosse ficell
o = ~ Ballon-jouet.
Vous trouverez d'excellentes marques de carburants de course sur le marché. Ce 16 5 f
Voici quelgues tormules avec lesquelles vous pouvez compter obtenir un fonc- ﬁ:a‘;r:(;;‘onrdgonggmuf:n»
tionnement régulier (nour moteur & Glow-Plug). ; pour la fotalité du vol a
Carburant de rodage :  |Bon carburant d'usage général: | Carburant de compétition * vitesse de pointe.
- 2 parties et demie de mé‘hanol. 3 parties de. méthanol. 8 parties de nitro-méthane. %, Tubulure en laiton.
1 partie d’huile de ricin 3 parties de nitro-méthane. | 7 parties de méthanol. o
2 parhes d‘huile de ricin, 5 parties d'huile de ricin. Neoprene.
cm® d'acétate amylique par Caoutchouc de stylo.
demi-litre.
-
.
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i hélic
6 - Il n'existe qu'une seule hélice susceptible de faire rendre sa vitesse maxima vitesse meéme
& votre combxr?axson moteur-avion parficuliére. !l n'existe pas deux appareils de Et ma?heureusement Ia seule méthode pranuue pouv découvrir I hél-ce ccnvenal:lc
est celle consistant & opérer « par tidtonnements ».

En  diminuant la
surface des pales

/10 de . milli-
métre & la fois.

Aprés chaque val suc- "7
cessif, recoupez 8/10 de

millimetre de chaque
pointe de I'hélice,

Commencez avec une
hélice Isgérement plus

grande que celle qui
est spéclfée pour votre

Comme précédemment, reve-
nez 3 la dimension de I'hélice
au cours du vol précédent.
Cette hélice sera Ia plus eifi-
ciente pour votre moteur dans
son pas particulier. Répétez
la procédure en utilisant d’autre
pas d'hélices jusqu'a ce que
vous ayez trouvé la « seule et
unique » hélice convenant a
votre modéle,

La vitesse augmen-
tera de nouveau
1usqua un certair
point.

Votre vitesse augmen-
tera & chaque vol, jus-

u'da ce qulelle ait
atteint un certain point.

Lorsque vous remar-
quez une chute de la
vitesse, reprenez I'hé-
lice au point du vol
précédent et continuez
a la recouper.

Notez la vitesse ol le
réglage du pointeau
lors du premier vol.

Lorsque vous avez trouvé I'hélice convenanie, tabriquez-en une bonne reserve,
Appliquez & vos hélices une finition aussi poussée que celle de I'avion. Ne coupez
pas les pales trop minces, car ceci pourrait taire varier leur pas en cours de vol,
Ne faites jamais voler votre modéle avec une hélice déséduilibrée. Ceci risquerait
d'endommager le moteur.

7 - Le chariot de décollage que vous utilisez doit répondre aux conditions sul-

vantes : &tre Iéger, centre de gravité abaissé, grand écartement des roues. etil dolt La voie doit élre au

suivre le cercle de vol ou tourner légérement & 'extérieur de celui-ci moins égale a I'enver-
ure.

Construisez le chariot avec de la corde a piano, J

ligaturez et soudez solidement tous les rac-

cordements. '

Angle d'attaque peu prononcs.

Montez des roues en balsa afin de réduire le
poids.

Bague emboltés a force. { f F

Enveloppez dans  du
ruban caoutchouté Jes
parties du chariot qui
Entretenez votre chariot avec aufant de soin que votre moteur. Maintenez-le tres entrent en contact avec
propre, avec des roues bien graissées. le modéle.

Cenfre de gravitd abaissé,

Les roues doivent étre montées en position frés avancée.
leué prés du centre du cha:

Vous pouvez effectuer vos lancements & la main si vous avez un aide sur qui vous
pouvez compter. Ceci exige une parfaite coonération entre le « pilote » et son aide.

Passez une couche de peinture résistant aux carburants sur votre chariot, afin de

Les décollages au chariot sont rev,:ommandés pour des performances généraies
li our les

[

prévenir la corrosion.

onnez avec soin vos cdbles de
T suivant les dimensions exactes

£cifides par le reglement de lAssocvatlon
=:es Modéiistes d’Aviation (des U.S.A.). Leur
fongusur se mesure du devant de la poignée a
12 ligne de centre de l'appareil. Si vos cables
sont trop longs pour la classe de votre modéle,

§'ils sont moins fongs que spécifié par le régle-
ment, vous ne serez pas autorisé a courir,
Suivez les instructions du recueil des régle~
ments de I'’Association des Modélistes d'Avia-
tion (des U.8.A.) pour établir les connexians,
Conservez vos cables propres et secs. Si vous
avez le moindre doute au sujet de la streté de

- S vous avez actuellement des ennuis dars Ies vols de vitesse, ou si vous
avez I'intention de voler en course, ez des
& adopter comme devise la propreté. 75 % de vos ennu)s peuvent étre éliminés par
le simple expédient consistant a conserver votre appareil, votre moteur, votre carbu-
rant, vos cébles, chariot, outillage et tout votre matériel en parfait état de oropreté,

fa vitesse de celui-ci se trouvera réduite. ceux-ci, renoncez au vol.

Lorsque vous partez pour une journée de vols de vitesse, la premiére chose a consi-
dérer est la sécurité. Assurez-vous que tous les spectateurs sont bien en arriére
du cercle. Un aide expérimenté peut aussi vous étre précieux en veillant a ce que
toutes les mesures de sécurité soient respectées. Si possible, taites voler votre
modéle au-dessus d'une prairie ou d’une pelouse tondues & ras. Vous aurez a voler
& partir de surfaces en dur dans de nombreuses compétitions, ce qul sera assez
Point de lacher. brutal pour votre appareil. Tenez-vous en donc au gazon pour les vols d'entral-

nement.
Paoint de décol-
lage.

Tenez le pylone avec
votre main libre.

Conduisez le vo! entre
3 m et 3,65 m de hau-
teur.

Ne laissez pas l'avion
monter abruptement en
quittant le chariot.

~evolez pas au pyldne de celfe maniére,

Vous auriez ainsi du mal & suivre te
mouvement d'une course viaiment
rapide,

Conservez les pieds prés
de la base du pylone.

Aprés avoir procédé a de nombreux vols d'essai, vous saurez combien de temps
il faut & votre appareil pour arriver & sa vilesse de pointe, Vous pourrez donc anti-
ciper sur le vol 6t vous trouver surle pyléne au moment o cette vitesse sera atteinte.
Ne donnez jamais le signal de tacher {'appareil tant que le moteur ne
tourne pas a son régime normal.

Apprenez 2 votre aide & enlever le chariot de 1a figne de vol BUSS\(OI

2 i os détai
aprés le décoliage. Pour Patterrissage, « pilotez » Iappareil jusqu'au Lorsque vous aurez mis au point tous lgs détails de votre appareil, ne le faites

ler qu'en compétition. Si vous battez le record de vitesse national sur votre ter-
sol. as de course ont une vitesse de décrochage trés Glevés, b ; L )
vous de-ez donc les faire atterrir rap!demen( et sulvani une ligne de ;guu;:cca;.;e{g ne sera pzo inscrit sur le hivre des records. Ne volez que lorsque
vol trés régufiére. pte.




LES MOTEURS (croures PROPULSEURS)

Méthodes de montage. MOTEURS A CAOUTCHOUC

I — Méthode traditionnelie.

Longueur de moteur requise. Laissez dépasser les extrémites. Foimer un neeud ordinaire.

Premiére phase : Mesurez la longueur requise pour Deuxiéme phase : Faites passer le nombre de brins Troisieéme phase’: Saisissez les deux extrémités ot
le moteur et enfancez une épingle & chaque extrémité requis autour des épingles en laissant au moins § em former un neeud ordinaire pour terminer le moteur,
de celle-ci. de dépassement & chague bout.

2. Méthode de tension « en corde ».
Deux fois la longueur de moteur requise.

D phase : R le moteur sur 100 tours environ.

s - —mc

o=
Premigre phase : Préparez un moteur ayant deux fois la longueur requise, en utili-

h Ligaturez les extrémités avec du caoutchouc
sant la méthode traditionnelle. pogur terminer le moteur.

Troisieme phase : Tenez le moteur par les

LES PRINCIPAUX TYPES DE MONTAGES extrémités et laissez-le se¢ détordre,
DE MOTEURS A CAOUTCHOUC

Paliers avani

i

Crochet et bobine, Crochet en W, Crochet rond, Crochet triangulaire. Crochet en fosange.

e

Baguette ronde et bobine. Crochet rond et baguette ronde Crachet en losange et baguette ronde.  Crochet triangulaire ef baguette ronde.

LUBRIFIANTS POUR LE CAOUTCHOUC

Par temps chaud :

= 60 % Par temps troid :

Mélangez six parties de gly-
cérine pour quatre parties de
teinture de savon vert,

sre-oo0f Mélanger c¢ing parties de
- glycérine pour cing parties
de teinture de savon vert,

Glycérine

ENTRETIEN ET EMMAGASINAGE enveloppez le motesr en
caoutchouc dans un chifion
doux sans le serrer et ran-
gez-le dans un grand bocal
Qu dans une bolle métal-
lique.

Lavez complétement

le moteur ala fin de

la journée de vol,
ou immédiatement
¥ aprés un vol au cours Le nceud ordinaire (carré)
~ duquel it & été parti- est le meilleur pour ia répa-
ration des brins de caout-
chouc rompus. Pour réus-
Sir des nceuds parfaite-
ment  sirs, neftoyez et
mouillez  les  extrémités
rompues  avant de les

MATERIEL ET PROCEDURE DE REMONTAGE S

Utilisez des remontoirs
ordinaires pour les mo-

culiérement souille,

deles d'intérieur. Ceux-ci e ton9®

compv"ne;xt unéltaz: ’ge 3!5““' ;

el ks afln Etirez le moteur comme indiqué pour obtenir
gagcélérer leSiremon = un nombre de tours maximum, Rapprochez-

vous lentement de l'avant du modéle tout en
procédant au remontage.

Employez des remontoirs ren-
forcés pour les modeles d'ex-
térieur. Pour plus de sdreté,
fixez le crochet de remontage
solidement en place.
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MISE EN MARCHE DU MOTEUR (DEMARRAGE)

MOTEURS A ALLUMAGE PAR BOUGIE

Classe 1:2-A - de 0 4 0,82 cm®
de cylindrée.

Classe A - de 0,83 a 327 cm?

de cylindrée.

EQUIPEMENT ESSENTIEL

Montages pour poutrelles. Montages radiaux.

Clé a « douille »

Pinces « crocodile »

Fil ¢lectrique &
brins multiples. 2

Ecrous et boulons, o =

Ousrez le pointeau & la position
@= départ et fixez les: conduc-
feurs de la pile auxiliaire.

Toteur el lancez vivement I'hé-
Sce jusqu'a ce que le moteur
SgTarre.

Amorcage :

Etouf

& Amaorgage ».

o SSE

A INCANDESCENCE

Classe B - de 3,28 2 4,91 cm” de

cylindrée.

Tournevis.

Classe C - de 4,92 & 10,65 cm®
de cylindrée.

carburant

Pipette de remplissage
réservoir. 3

Hélice,

A - Piles trop faibles : Croisez les s
+ ot voyez si des étincelles se produisent.

e = B. - Bougle & i : D
« Etouflement » § vérifiez Iincandescence en la branchant sur les conducteurs.
(action de § ¢, -

LISTE DE POINTAGE DES PANNES DE MOTEUR

la bougie et

Carburant défectueux : Employez toujours des carburants frais
i dati du i du moteur.

starter),

Injectezr quelques gouttes de carburant
par I'échappement.

ENTRETIEN ET EMMAGASINAGE d'automobile).

Les moteurs peuvent élre ran-
4= dans de grands bocaux ou
Zans des boites métalligues
@i fes caonserveront & l'abri
de ia poussi¢re.

Enfoncez des tampons de
chiffon dans l'admission et
dans Péchappement du mo-
teur pour le protéger de la
poussiére et des particules
abrasives. i

D. - Mauvais réglage du pointeau : Le mélange gazeux de carbu-
ration est, goit trop riche, soit trop- pauvre.

E. - Branch
brins effifochés.

t : Bouchez I'admission ef faites tourner
Ihélice (action similaire & celle d'un starter de moteur

suivant les

e H les fils cassés ou les

POUR LES MODELISTES
EXPERIMENTES :

Pour nettoyer le moteur :

Démontez-le complétement et im-
mergez-en les piéces dans un
récipient contenant de I'essence-
pure. Laissez séjourner pendant
plusieurs heures pour que I'essgnce
ait le temps de pénétrer et de déta-
cher la crasse et le cambouis qui

ont pu s'accumuler. Essuyez les
pigces en les séchant avec un
chifton doux et en prenant soin
de ne pas les rayer, at particuliére-
ment les surfaces internes telles
que celles du piston et de la parol
du cylindre.

Copyright “Fiying Model Magozine”.
IMPRIMERIE ALBACO

Reproduit avec l'autorisation de “Flying Model Magazine’’

et “‘Berkeley Models”
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SERIE BERKELEY ALBACO-EUROPE'

Appareils a.monter : 2 ?
R Vol libre - Vol circulaire &

Le nouveau ZILCH « 20 » est, en matiére de modele réduit, d'une conception enti¢rement nouvelle.

APPAREIL TRES FACILE ot :our Iéedvol cirtculai:ie '}
peut étre équipé des moteurs de 0,5 cm
A. CONSTRUIRE 1.25 cme
Vous y trouverez : Envergure : 47 cm.
PLAN-GABARIT pour centrer et
construire les ailes.
; : €6 99
Toutes les piéces préfabriquées
usinées & la machine.
Les accessoires métalliques . g
Parebrise Rhodoid, roues, etc. Le meilleur en acrobatie.
Le Zilch fait partie de la famille célébre qui a gagné plus de compétitions d’acrobatie qu'aucun -autre appareil de
la méme catégorie (pendant une aussi longue période).
Pour le vol libre,
a moteur caoutchouc, |
APPAREIL TRES FACILE
A CONSTRUIRE
Plans détaillés en grandeur d’exécution.
Balsa et contreplaqué prédécoupés.
@ i . Roues caoutchouc, accessoires métalliques

SPORTSMAN 30"’

Vol libre moteurs de 0,5 cm® & 0,8 cm®.
Envergure 76.cm

POur Ie VO' ”bre’ Vol libre moteurs de 9,5 cm® 3 0,8 cm®.
Vol circulaire moteurs de 0,8 em?® a 1,5 cm?®. ‘1
El moteur CGOUtChOUC, Echelle 1/12¢ - Envergure 89 cm. }
i

ou vol circulaire

Plans détaillés en grandeur
d’exécution.

Balsa et contreplaqué prédécoupés.
Décalcomanies authentiques.

Roues caoutchouc,
accessoires métalliques.

szt~ PIPER “SUPER CRUISER "

Acétate et tissu pour le recouvrement. Ce modéle a été entiérement revu pour battre ses propres records aux compétitions
américaines.
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SERIE BERKELEY ALBACO-EUROPE

Appareils a monter : : . :
Vol libre - Radio-commande - Vol circulaire

Modéle de Vol Circulaire.

Plans grandeur détaillés.

Fuselage taillé et creusé.

Train d'atterrissage monté ser amortisseurs.
Possibilité de rendre les volets d’ailes mobiles
Cockpit plastigue moulé.

Décalcomanies authentiques.

NORTH AMERICAN pour moteurs 2,5 cm® 3 5 cm?®

« P-51 MUSTANG” i 20

Maquette volante de Championnat

Caractéristiques :
e Réglage des gaz au sol.
» Roulette de nez montée sur amortisseur.
o Montage antichoc des éléments d'aile.
e Haubans & décrochage automatique.
o Moteur entidrement caréné.
e Empennage rapporté.
e Fuselage & autocentrage.

Echelle 1/8.
Envergure 1,10 m.

Radio Commande :
moteurs de 1 cm® & 1,5 cm®.

Piper “TRI-PACER”

Vol circulaire
moteurs de 1,25 cm® & 2,5 cm®, Troe détaillé, authentique — Préfabriqué — Plans grandeur d'exécution -

Accessoires métalliques, roues caoutchouc, etc.

‘ePlans grandeur d’exé-
cution avec détails pour
radio-guidage.

oDécalcomanies authen-
tiques.

oBalsa prédécoupé.

o Accessoires
métalliques.

oBords de fuite profilés.

eGoujons d'assemblage.

Radio-guidage, vol libre.

‘s Capot plastique moulé.

| PE R C‘ ' B Peut étre équipé des mateurs : Montage antichoc des éléments d'aile.
- 2,5 cm® a 4 em®. ~ Commande de direction mobile.

Le plus eélebre Enverguve 1,80 m. Entietrement détailié, authentique.

de tous les avions légers. Echelle 1/6°. Equilibrage de la profondeur.

J
i

s




EN VENTE CHEZ TOUS LES DETAILLANTS SPECIALISES

TRIX

précision

la facilité.

No 51

No 52 -

®

No 62

simple demande.

Xx=acto

GOUTEAUX ET OUTILS A LAMES INTERCHANGEABLES

Les couteaux a lames _ interchangeables
X-acto sont merveilleusement équilibrés,
rermettant ainsi la meilleure utilisation et

pour chaque travail de découpage.
Trois sortes de couteaux spécia-
lement congus pour satisfaire les
besoins des utilisateurs. La lame
d'acier anglais est maintenue for-
tement dans le manche du couteau
et peut étre changée en quelques

secondes.

‘No 1

Pour travaux légers et délicats : choi-
sissez des lames Nos 10, 11, 16 et 17,

No 2

Pour les travaux movyens : vous pouvez
utiliser toutes les lames & I'exception
des lames Nes 10, 11, 16 et 17,

No 5

Pour les travaux qui exigent plus d'effort
et de puissance, vous pouvez employer
toutes les lames, gouges, poincons,
gouges annulaires et lames de scie a
I'exception des lames Nos 10, 11,16 et 17,

Chaque artisan peut rapidement tirer avantage de

de montage des lames X-acto. Trois

sortes d'étuis sont disponibles, chacun d'eux avec
un choix d'assortissement de lames :

Couteau No 1 et 6 lames assorties.
Couteau No 2 et 6 lames assorties.

Couteaux Nos 1 et 2 avec 12 lames assorties.

Yotre marchand habituel vous remettra une documentation illustrée sar




